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Kes valitsesid Gist linnaruumi
moderniseerumisajal?

Riho Paramonov

Sissejuhatus

Linn on sedavord keerukas ja mitmekiilgne néhtus, et selle tdhendust
ei ole voimalik moista, kui uurida seda vaid tihest vaatenurgast, olgu
selleks maarused, kriminaalsus, Iobustusasutused, tinavavalgustus voi
midagi muud. Uks selline teema, millele uurijad tavapéraselt suuremat
tahelepanu ei osuta, on linnago.

Vaatlen selles artiklis moderniseerumisaegset oist
linnaruumi Eestis tihtsamate ametimeeste ehk dominanttegutsejate
kaudu. Need on isikud, kes on 66sel avalikus linnaruumis alaliselt
esindatud ja seetottu hdsti nahtavad. See, miks nad seal on, ei s6ltu
juhusest, vaid tdisest vajadusest voi eesmirgist. Neid inimesi ei ole
siiski palju. Moderniseerumisajal on dominantses positsioonis neli
ametimeest: voorimees, taksojuht, laternasiiiitaja-60vaht (hiljem ainult
laternastititaja) ja politseinik. Muidugi oli avalikus ruumis tegutsevaid
ametimehi veel, nt mustusevedajad ehk sibid voi 6okastimehed ja
00vahid ehk valvurid, kuid nende osa ei ole kaugeltki nii suur (vt nt
Odokastikultusest ... 1939). Palju on raagitud prostituutidest, kuid enamik
neist tegutses siseruumides ja hoidis voimalusel varju (vt nt Raevald
2019). Moistagi oli sunnitud seda tegema ka kriminaalne element.

Nelja mainitud ametimeest kohtas vdiksemateski asulates,
kuid ennekoike seostusid nad just linnaga (siin vaatlen mahulistel
pohjustel suurimaid linnu Tallinna ja Tartut). Seetottu oli neil viga
oluline roll selles, kuidas inimesed linna tajusid ja kasutasid. Kui
politseitoo vilja jatta, on neist ameteist aga tipris vihe teada, mistottu
on tegu tdnuvddrse uurimisobjektiga.

Oleme harjunud linnast motlema ennekoike materiaalsetele
struktuuridele toetudes. Need struktuurid, mis avalduvad niiteks
tahenduslike linnaosade, stimbolehitiste, suurte taristuobjektide
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(raudteesolmed, sadamad, maanteed) ning augélikus mottes
mittekohtade néol (lennuvéljad, supermarketid), on kergesti haaratavad
ja tildiselt ka vaga piisivad (Augé 2012: 39). Muidugi kuuluvad linna
juurde lahutamatult inimtoimijad, kuid see struktuur on pidevalt
muutuyv, sest inimesed liiguvad. Linnad tekivad kiill inimeste
koondumisest, aga isegi siis, kui iiks voi teine linn téielikult hiiljatakse,
ei too see tingimata kaasa linna eksistentsi 1oppu voi vihemalt ei leia
haabumisprotsess aset mone inimpolve jooksul.

Inim- ja materiaalstruktuuride iihinedes tekib uusi,
hiibriidseid vorme, mille ilmekaimaks nditeks on linnaruumile
iseloomulik kompleksne liiklussiisteem. Ka voorimehed ja taksojuhid,
kes osutavad 66pdevaringselt transporditeenust, mida erinevalt
bussist ja trammist kasutatakse privaatselt nagu isiklikku autot
ja jalgratastki, esindavad liikumisvorgustikku. Modernses linnas
on transporditeenustel ja -tootajatel oluline ja keerukas roll. Selle
moistmiseks tuleb peatuda moderniseerumise fenomenil.

Moderniseerumisena pean siinses kasitluses silmas
19. sajandi teisel ja 20. sajandi esimesel poolel tehnoloogilise ja
sotsiaalse arengu intensiivistumise tagajarjel aset leidnud {ihiskonna
murrangulist uuenemist, mis tdi muu seas esile ka iilal mainitud uut
tlilipi inimese ja asjade tihendused, mis hakkasid linnamaastikku ja
-elu suurel madral imber kujundama. Uks neist {ihendustest ongi
diferentseeritud ja kindlate pohimoétete alusel arendatud (mitte enam
isearenev) liiklussiisteem, nagu meie seda tunneme. Filosoof Harry
Redneri kasitluse jargi avaldub modernsus kolmel tasandil: majanduslik
(uut titipi industriaalne kapitalism), poliitiline ja diguslik (uut tiitipi
riiklus ja kohtuaparaat) ning kognitiivne ja tehniline (uut tiiiipi teadus
ja sellel baseeruv tehnoloogia) (Redner 2014: 80, 88).

Véga oluline roll moderniseerumisprotsessis on niisiis
tehnoloogia arengul — tegu on tehnikaajastuga. Minu hinnangul
on koige paremini seda valdkonda avanud sotsioloog Hartmuth
Rosa. Tema jdrgi on moderniseerumine ajaga seotud arusaamade
pohjalik teisenemine, mis lahtub muudest {ihiskondlikest-
kultuurilistest muutustest (Rosa 2005: 4-5). Siit jouab ta kiiruse
fenomenini: kuna modernsuse ajastruktuur lahtub kiirendumisest, on
moderniseerumiskogemus sisuliselt vordne kiirendumiskogemusega
(samas: xxxviii; 299). Kiirendumine saab alguse innovaatilistest
lahendustest ja nende toostuslikust kasutuselevotust (samas: 40).

Rosa arvates on kiirendumisel kolm fundamentaalset
moodet: tehniline, sotsiaalse muutuse ja elutempo kiirendus. Tehniline
kiirendus on mingist eesmargist ajendatud protsesside kiirendumine
ennekoike transpordi, kommunikatsiooni ja tootmise sfdéris. Sotsiaalse
muutuse kiirendumine tdhendab selle muutuse eskaleerumist elustiilis,
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toos, perestruktuurides, poliitilistes ja religioossetes ithendustes, moes
jms. Elutempo kiirendumine valjendub tegevus- ja kogemusepisoodide
arvu kasvus, millega kaasneb stress ja tunne, et ajast jadb pidevalt
puudu. (Rosa 2005: 301)

Rosa rohutab, et kui tehniline kiirendumine toukab tagant
sotsiaalset murrangut voi pooret, on tulemuseks ulatuslikud muutused
pea koigis inimelu sfadrides. Just seeparast muudab tehnoloogiline
kiirendumine ka inimese suhet iseendaga, mis viib muutuseni maailmas
olemise viisis. (Samas: 154, 304)

Toik, et liikumine loob aega ja ruumi, ilmneb selgelt raudtee
nditel. Raudtee sundis aega ratsionaliseerima, mehhaniseerima ja
planeerima ning kohanema piletite, graafikute jms-ga. (Creswell
2006: 6) Rongiga sai sbita védga kiiresti daretult kaugele. See kogemus
oli sedavord murranguline, et noudis nii psiitihilist kui ka fiitisilist
iimberkohanemist. Inimene ja maailm tema timber ei olnud enam
endised. Kui moderniseerumiseelses maailmas, kus valisilm katkes
ohte ja oli kardetav, ei olnud liikuvus keskne vaartus, siis modernses
maailmas ei olnud liikumiseta voimalik hakkama saada, mistottu selle
vadrtus iiha kasvas. (Sturken 2004: 81)

Kuigi moderniseerumine on universaalset laadi ndhtus, mis
ei ole jatnud puutumata iihtegi maailma piirkonda, esineb erinevusi
selle kdigus ja tempos. Ladnemaailmas leidis massiivne kiirendumine
aset umbes aastatel 1850-1920 (samas: 300). Eesti alal algas ja 1oppes
see protsess monevorra hiljem. Siin on rida vordlusi, mis naitlikustavad
erinevust tehnoloogilise kultuuri keskuse ja dare vahel: esimene rong
(lokomotiiv) maailmas 1804, Eestis 1870; esimene elektritelegraaf 1816,
Eestis 1855; esimene pedaalidega jalgratas 1839, Eestis 1850. aastatel;
esimene telefon 1876, Eestis 1877; esimene mootorratas 1885, Eestis
1895; esimene sisepolemismootoriga auto 1885, Eestis 1896; esimene
lennuk 1903, Eestis 1912 (Sergei Utotskini lennud Tartus ja Tallinnas).
(Paramonov 2022: 34) Ndeme, et ka leiutiste leviku kiirus erineb
markimisvddrselt. Raudtee kasutuselevott on moderniseerumise
tahtsamaid alustugesid ja selle koha pealt oli Eesti ala Euroopas
viimaste seas, kuid samas leidis peaaegu kohe rakendamist telefon,
olgugi et see oli kittesaadav vaid tiksikuile (esimeseks helistajaks oli
Johann Voldemar Jannsen).

Siinse kisitluse fookuses on 60, seega peatugem veel
kunstvalgusel. Gaasivalgustusega eksperimenteeriti juba 18. sajandi
l6pus, kuid tdnavavalgustusena ldks see kédiku 1807. aastal. Tallinnas
laideti esimene gaasilatern suure pidulikkusega 1865. aasta 16pus
Raekoja platsil. Euroopa linnades oli gaasivalgus selleks ajaks juba
ammu norm. 1870. aastatel leidis USA leiutaja Thomas Alva Edison
lahenduse, kuidas tekitada valgust elektri abil, mis oli gaasi- ja
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petrooleumivalgusest odavam ja palju tugevam. Linnaténavaile joudis
elektrivalgus kiimnendi teisel poolel, seejuures kiillaltki kiiresti ka
siinsesse regiooni. Esimese elektrivalgusti katsetamist 1883. aastal
Tallinnas Viru tanaval (pisut hiljem ilmselt piisivalt ka Christian
Rotermanni kontori ees praegusel Mere puiesteel ja Balti jaama juures)
kididi vaatamas nagu teatrietendust. Laiemalt levis elektrivalgus
Tallinnas siiski alles 1920. aastatel (Elektrilambi ... 1929; Kallaste 2006).
Innovatsiooni ja leiutiste kaudu avaldub veel iiks voimalus
motestada moderniseerumist — see on tehnooptimismi ja progressiusu
korgfaas. Tehnoloogia areng toetub innovatsioonile (masinad,
tooriistad, instrumendid jms), mis lahendavad mingeid probleeme,
vastates seega teatud vajadustele (Wenda jt 2006: 32). Uuenduste abil
kasvas teadlikkus vilisilmast — sellest, mis toimus kaugemal ja mida
tegid teised — ning laienes teadmiste horisont ja vaimu haardeulatus
(vt Marx 1994: 240). Tehnosfidr paelus: laste lugemislauale tulid
muinasjuttude asemel lihtsad lood tehnikast ning noored vaimustusid
Jules Verne’ist, kes vahendas lugejaile osavalt tehnoteaduse arengut ja
visiooni. (Tuli ja rattad 1932: 2) Uuendused ergutasid kujutlusvoimet ja
eneseteadvust ning veensid, et miski pole voimatu (vt nt Wiljanaerdud
suurleidurid 1927; Paramonov 2013: 29-30, 46-48, 54). Aja, ruumi ja
looduse alistamine muutus paljude silmis omamoodi kinnisideeks
(Bauchspies jt 2005: 76). Veel 1939. aastal kasutas professor Ottomar
Maddison tehnikat defineerides sonu looduse vallutamine ja dravéitmine.
Tema hinnangul oli see inimese iiks esimesi tegevusi ja voimalik vaid
tehnika ehk leiutiste abil. (Maddison 1939: 1)
Modernne iihiskond on konkurentsiiihiskond nii inimeste
ja ettevotete kui ka riikide tasandil. Selleks et rivaale iiletada, on
vaja tugevat majandust. Ajakirjas Tehnika Koigile selgitatakse
majandusarengu ja tehnoloogia seost 1936. aastal jargmiselt: ,Koikide
praeguste kultuurriikide ja -rahvaste saavutised pohinevad tehnikal
ja ainult tehnika abil riik ja rahvas voib kindlustada omale parema
tuleviku® (Saateks 1936). Moodsas tehnikas néhti voimalust iiletada oma
vaiksust ja piiratust. Andes taas sona ajakirjale Tehnika Koigile:
Kes on tehnika alal ees, see on ka tugevam ja voib oma
konkurentidele ehk naabritele oma soove peale suruda. [...] meie
peame koik tutvunema tehnika saavutustega, meie peame léibi
imbuma tehnika moéistega. Alles siis saame aru ta tdhtsusest
meie tihiskonnale, alles siis voime votta ette suuremaid asju.
Meie peame ehitama omale masinaid ja palju masinaid
ning seadmeid, mis annavad meile, igale eestlasele, saja- ja
tuhandekordset joudu. Siis ei ole eesti rahvas enam vidike, siis
voib ta olla vordne mone mitmemiljonilise rahvaga. Tehnika
voimaldab viikesest Eestist teha Suur Eesti! Katsume piiiida
sinna poole! (Liideman 1936: 34)

72



006 Eesti kultuuriloos

Selles imperatiivis avaldub progressiusk isedranis ehedal
kujul. Tehnoloogia, mille abil saab iiletada inimlikke puudujaéke, toidab
voimsaid lootusi ja muutub eesméargiks omaette.

Plahvatuslik tehnoteaduslik progress poorab alati segi
argise elukorra ning muudab ajastu psiihhosotsiaalset struktuuri, nii
et moderniseerumisajal olid suur segadus ja ja pinged valtimatud
(Lotman 1999: 113). Lotmani jirgi ei ole tehnoteaduse kiire progressi
situatsioonis harjumuslik, tavaline enam efektiivne, mis siinnitabki
massilist stressi ja hirmu ning taaselustab arhailisi teadvusmudeleid
(samas: 114).

Absoluutsuse kadu, paljusus, kiirus ja muidugi vajadus
motestada iimber oma koht voi osa maailmas toi kaasa ebakindluse,
neuroosi, megalomaania ja muud probleemid. Ehkki leidus palju neid,
kelle jaoks see oli imede ja optimismi aeg, oli veel enam inimesi, kes
vooristasid tehnoloogiat. Monedki kirjanikud ja kultuuritegelased négid
»masina paralejoudmises” inimese mehhaniseerimist, kalkuleeriva
ja omastava mentaliteedi levimist, inimliku soojuse kadumist ning
kogukonnatunde vaesumist. (Manniste 2017: 496) Inimene oli heidetud
heideggerlikus mottes moodsasse olemisse, tehnologiseeruvasse ja
industrialiseeruvasse maailma, mille iile tal tegelikult puudus voim.

Tumedatoonilised tungid ja emotsioonid avaldusid ilmekalt
ka kunstivaljal. Fritz Langi 1926. aastal valminud iilikallis ja aaretult
mojukaks kujunenud suurfilm ,Metropolis“ nditas, mida voib masinalt
oodata. Sarnastest ideedest on kantud rida kultuslikke raamatuid, nagu
oma ajast ette ruttav ,Frankenstein® (1818), ,Hea uus ilm"“ (1932), meie
oma ,,Raudsed kded“ (1898) jt. Selle ajastu kunsti- ja kirjanduslainet
nimetatakse monikord dekadentsiks, mis margib allakdiku ja
mandumist.

Mirjam Hinrikus kirjutab: ,Vastuseks liiga jarskudele
muutustele, mis tulevad kontsentreeritult esile metropolides,
voimenduvad tundlikuma narvikavaga eurooplastes (eelkoige
loomeinimestes) negatiivsed emotsioonid hirmude ja tundmatu
ohu tajuga“ (2017: 19). Nii voimegi lugeda Marie Underi arvamust, et
eestlasele seostub Euroopa ekspressrongide, kiiruse, suurlinnamiira,
masinate, naturalismi ja johkrusega, kuid Euroopa ise ,,on onnetu omist
masinaist, mis on ile kasvanud elavast inimesest, ta ihkab aeglasemat
tempot, et hinge tommata ja keset ajalikku rithkimist ja limmatavat
materialismi tosta silmi igaviku poole® (Under 2018: 10). Temagi silmis
on tehnoloogia inimese orjastanud, muutnud ta osaks endast. Inimesest
on saanud hingetu masininimene.

Ajakirjas Tehnika Koigile kirjutab ehitusekspert Valter
Alver 1936. aastal: ,Tehnika voimaldab iiksikinimesele vihema
joukulutusega suuremaid saavutusi — on seega seda, mis me nimetame
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majanduslikuks. Ja vdiksema joukulutusega jarjest suuremat tooefekti
saavutada - see on inimsoo arengu tirgseadusi. POhjenedes viimastel,
on tehniline areng pidurdamatu ja nii-G6elda sunniviisiline.” (Alver 1936:
66) Ta iitleb asjatundjana vélja koige olulisema, aga ka traagilisema:
olukorda ei saa enam tagasi poorata, tehnoloogia on tulnud, et jadda.
Progressiusu esimene faas 10ppeb Teise maailmasojaga, kui enam-
viahem koigi jaoks saab ndhtavaks uue tehnoloogia varjukiilg.

Sellest koigest ongi naha, miks voorimehed ja taksojuhid,
kellel on nii pdevases kui ka 6ises liikumises d@drmiselt kaalukas
osa, satuvad moderniseerumise tulipunkti nagu ka laternasiiiitaja ja
politseinik, sest modernsus tahendab ju valgust, turvalisust ja korda,
mida saavutatakse samuti uudse tehnika abil. Nende ametimeeste
kaudu saab teoks modernsuse pealetung, mille tagajarjel kujuneb
vélja moodne linn. Neile toetudes hakatakse teisiti identifitseerima ja
tolgendama avalikku Gist ruumi.

Linnado

Oine linn erines pdevasest eriti just varasematel sajanditel, sest
0opaeva kahte poolt ndhti vastanduvatena. Selle mdodet annab hésti
edasi toik, et kahe poole vahele asetub {ihest reziimist vélja- ja teise
sissejuhatav ajaline vahe, mida nimetatakse videvikuks vo6i ehaks ehk
hamarikuks. Videvik signaliseeris, et pdevane asjalikkus ja tegutsemine
peab loovutama koha rahule, sisekaemusele ja sotsiaalsuse vormidele,
mis tdoajal polnud voimalikud. Videvik on piir 60 ja pdeva vahel. Paeval
kehtivad kiillaltki ranged sotsiaalsed piirid, aga ka 66 on neid tiis, kuigi
enamasti raagitakse nende kadumisest. Veel 20. sajandi esimesel poolel
olid maagilisele motlemisele omased hoiakud tihiskonnas endiselt
tugevalt esil. Need avaldusid ennekdike 66 tajumisena liminaalse
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ehk piiripealsena, sest pimeduses kadus voi ahmastus piir argise

ja tileloomuliku vahel. Ilmekalt on seda edasi andnud 1914. aastal

siindinud meremehest koduloolane Jegard Kommus oma malestustes:
Eks minu noorpdlve ajal oli veel igasuguseid kodukdijaid, tonte
ja kotermanne ning nende eest tuli ennast hoida. Pimedas
liikudes ma viga kartlik ei olnud, aga seda mdletan kiill, et
stigisestel kottpimedatel 6ddel, kui oli vaja kuskil kdia, siis
selja taha vaadata eriti ei julgenud. Siis oleks kindlasti midagi
kahtlast juhtunud ndgema, tondijutud kiitsid fantaasia tiles.
Ja kui kodutoa vilisuksest hakkasin sisse minema, siis tegin
viimased sammud kiirustades, et tont voi moni teine paharet
mind holmast tagasi ei jouaks tirida. (Kommus 2016: 137)

Sellest mélestuskillust aimub, mil viisil on tavapérased piirid laienenud:
00 sunnib peale oma reeglid ja toob esile selle, mis pdevavalguses on
peidus. Seetottu tajuti 66d loomuldasa ohtlikuna ja seda valditi.

18673. aastal vastu voetud passiseadus tagas talupoegadele
taieliku liikumisvabaduse, pannes tihtlasi aluse nii valjarandamisele kui
ka massilisele kolimisele maalt linna, et leida paremat draelamist. Kuigi
linnas ei hiiljatud maalt kaasa toodud mentaliteeti ja elulaadi, on siiski
selge, et uus keskkond hakkas inimest kohe aktiivselt imber kujundama.

Vajadus kohaneda tehnika ja kiirusega kutsus inimeses
esile rea psiihhofiiiisilisi muutusi (Paramonov 2020: 41-44, 360).
Kunstvalguse ja inimeste suure kontsentratsiooni tottu ei tajutud
enam 00aega nii Gileloomulikuna, nagu see tundus olevat maal. Linlasel
oli enam pohjust peljata kiiresti liikuvat s6iduvahendit voi kurjade
plaanidega kaaskodanikku, kes varitses valgustamata nurgataguses, kui
ratsionaalsetele selgitustele tabamatuks jadvaid joude.

Aga linn oma lakkamatu sagimise ning tdnava- ja
sisevalgusega tihendas iihtlasi pdeva pikenemist-laienemist 60sse.
Endine kolmikjaotus paev-videvik-60 ei toiminud enam nii nagu
varem ning eelmodernne tasakaal 66 ja paeva loomuliku riitmi vahel
oli paratamatult hairitud, jattes jélje inimeste pstitihele. Selleks et
aduda, milliseid tagajargi toi kaasa mainitud tasakaalu muutumine,
tuleb vaadata timberliilitumist 6isele riitmile, mis avaldub vaimse ning
fiilisilise tunnetuse avardumises ja intensiivistumises. Nimelt teeb
00 ndhtavaks vast koige suurejoonelisema, mida inimene visuaalselt
aistida saab — tdhistaeva. Moderniseerumisajal oli tdhistaevas veel
uisna hasti jalgitav ka linlasele. Palju on raégitud sellest, kuidas
tahistaevas ei iilenda vaatajat mitte ainult emotsionaalselt, vaid ka
vaimselt. Astronoomiaajakirjanik Stuart Clark on kirjutanud: ,,Enamikku
inimesi, kes tdhistaevast vaatlevad, valdab rahu ja aukartus ning
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sageli tunnetavad nad iseenda tihtsusetust® (Clark 2021: 9). Teatud
juhtudel on toepoolest nii, et tdhistaevas aitab tunnetada oma kohta ja
piire ning saada paremaks. Just seepérast titleb Immanuel Kant, et ta
imetleb ja tunneb aukartust kahe asja ees — , tdhistaevas mu pea kohal
ja kolblusseadus mu sees” (1788: 260). Aja- ja kultuuriloolane Richard
Tarnas on markinud, et tdhistaevas avab ligipaédsu iileloomulikkusele,
siigavusele ja mitmekesisusele, sest péikese tottu esineb paeval vaid iiks
valgus, sellal kui 66sel padsevad esile tdhed, mitu valgust ja reaalsust.
Taevasse vaatamine justkui liilitab sisse solaarse teadlikkuse, mille
tagajarjel tekib tervikutaju ja motteline ithendumine anima mundi’ga
(maailmahingus), millel on palju tdhenduskeskusi. (Tarnas 2010: 126-
127) Teisalt voib tdhistaeva vaatlemine siivendada ka vaiksuse tunnet,
mis kandub edasi ja saab jatku pdevaaja karmis sotsiaalses tegelikkuses,
kui toole ruttav inimene tabab end mottelt, et linn ja eriti vabrik oma
voimsate seadmete ja inimmassiga rohuvad teda.

Kui saabub hdmarus ja todaeg hakkab 1oppema, on todlise
energiavarud ammendunud. O6 toob oodatud rahu ja vabanemise
voi vahemalt peaks ta seda tegema. Aga linn — see modernsuse ja
ebaloomulikkuse kants, mis ndib puhuti sarnanevat elava, tegutsemis-
ja motlemisvoimelise organismina — ei taha anda inimest péris vabaks
00selgi, nii et tal ei ole mahti tdhistaevasse vaadatagi (Tallinnas ei
olnud see 1930. aastate teisel poolel kunstvalguse leviku tottu igal pool
enam voimalikki). Uha enam péevale sarnanev linna6o saadab vilja
ahvatlevaid signaale ja kutsub inimeses esile nietzschelikus mottes
diontiusilise, st metsiku ja instinktiivse poole, mis jadb voi jaetakse
pdevavalguses varju. See teistmoodi vabaks andmine, unustamine,
minnalaskmine, taastumine, pogenemine ja iseenda voi rahu otsimine
avaldub kortsi- ja pidutsemiskultuuris (pidagem ka silmas, et tooliste ja
teenistujate korterid olid kitsad ja koledad) ning viib uute sotsiaalsete
kihistuste tekkeni. Nende seas on ka sotsiaalses mottes nn darealadele
kuuluvate kihtide esindajad, kes jaavad diontiiislikele tungidele alla ja
juhinduvad paevase riitmi asemel 6isest. Nii saab néiteks soltlastest,
homo novus’test, huligaanidest, hasartmingijaist, prostituutidest,
l6busatest iiliopilastest, toopolgureist, kodutuist jt lahutamatu ja téhtis
osa linnaoost. Ja kui linnadost raagitakse, siis sageli just konealuse
kihistuse kaudu, mis naitabki selle ihiskonda defineerivat sisu.

006 voimaldab jouda suurema teadlikkuseni iseendast, oma
kehalisusest, aga ka timbritsevast keskkonnast, sest pdevase riitmi
asendumine Oisega toob kaasa vabanemise segavast miirast, mille
tagajarjel muutuvad koik aistingud tugevamaks voi ilmekamaks.
Helimaastik ei ole enam nii rikkalik kui paevaajal, kuid seevastu
paasevad iiksikhelid tugevamini esile. Munakivisillutisel kajasid
selgelt vastu liksikute moodujate sammud, hobuste kabjaplagin
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ja hobusoidukite rataste nagin voi kolin, hiljem ka mootorimiira
suurematel tdnavatel. Kuna 19. sajandil kasutati voorimeeste troskadel
metallrattaid, vois kolin kdrvadele lausa haiget teha. Olukord paranes
sajandivahetusel, kui hakkasid levima kummirehvid. Talvel soitsid
voorimehed viikese saaniga, mis oli varustatud kaunilt helisevate
kellukeste voi kuljustega, millele sekundeeris soidukijalaste kigin ja
kriuksumine lumel. (Kubbo 1967: 285) Seal, kus on lobustusasutusi, on
sageli kuulda kisa-kara ja laulu. Karl Ast Rumor on 66le iseloomuliku
helina eristanud plekksiltide kldbinat (1965: 50). Selliseid detaile paeval
ildiselt tdhele ei pane.

Oosel aktiveeruvad ka loomad. Tanaval tegutsevad
vaevukuuldavalt toitu otsivad nérilised. Hiirtele ja rottidele peavad
jahti kassid. Kaugele kajab koerte haukumine ja kasside rauglemine.
Neile sekundeerivad hdidlekaimad metsloomade seas — 19. sajandil
oli ddrelinnas jaanuari-veebruarikiilmaga pea igal 661 kuulda hundi
ulgumist. (Tallinn wanaisa pdewil 1937) Tallinna metsastel darealadel vois
vosavillemit monikord kuulda ka veel 1930. aastatel (Paramonov 2019).

Oluline inimesi puudutav heli 60 ja paeva vahel on
vabrikukorstna kume vile, mis mirgib kella 5-6 ajal toopédeva algust.
Loomulikkus ja looduslikkus, mille 606 esile t0i, peab tegema teed
vabrikuto0le, eesmargistatud liikumisele, tehnitsistlikule korrale.

Lohnu on 66sel vihem kui pdeval ja peamiselt on need
seotud toostuse ja mehaanikaga. Uksikud mo6duvad autod tekitavad
spetsiifilist tugevat vingugaasi-, mddrdedli- ja bensiinilohna, mis
jaab kauaks ohku rippuma ja levib tisna kaugele. Samamoodi voib
vabrikute, dride ja asutuste iimber esineda eriparaseid aroome, néiteks
pagaritookoja juures saia- ja leivalohna ning kortsi juures vahest mitte
eriti meeldivaid kortsilohnu.

Pdeva- ja 00aja range eristamine ei kadunud ka omariikluse
ajal, kuigi selle alus ei olnud enam péris sama. O6- ja pdevaajaga
timberkdimine oli selgelt maératletud iihiskondliku kokkuleppega:
péeval tuleb teha t66d ja 66sel sellest vilja puhata. Arid ja kontorid
olid argipdeval avatud tildiselt 9—18. Uheksast tunnist {iks oli ette
nédhtud I6unaajaks (vt nt Arid olgu ... 1939; Ariteenijate toopéev ... 1936)
kolmanda astme* linnades oli lubatud dridel to6tada 10 tundi pdevas
maist oktoobrini. Riiklikel piihadel ja puhkepédevadel olid &rid suletud,
erand tehti toidukauplustele, ent selgi juhul ei {iletanud to6aeg kuut
tundi. (Piiratakse dride ... 1939)

1 1938. aastal muudeti alevid linnadeks ning linnad jagati vastavalt
elanike arvule nelja gruppi: Tallinn oli pealinn, Tartu 1. astme linn,
Narva, Pdrnu, Nomme, Rakvere ja Viljandi 2. astme ja iilejadnud

3. astme linnad.
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Napp aeg 00 ja pdeva vahel kulus reeglina kodusteks
toimetusteks. Vastavalt rahvusvahelistele tookorralduse
konventsioonidele loeti diseks puhkeajaks kellavahemikku 22-5 voi
23-6. Seejuures on huvitav, et kuigi ajalehtedes kirjutati pidevalt, kuidas
siin-seal rikuti 06rahu, ei olnud see ometigi sundmaarustega selgelt
normeeritud ja tagatud. Kui 1930. aastatel hakati raakima vajadusest
sellised normid kehtestada, voeti seda teatud ringkondades kui
isikuvabaduse piiramist (nt Mdelo 1961: 117-118; Elureform 1938).

Oine tegutsemine

Paljudele inimestele seostus pimedus kuritegevuse ja ohuga — seda
tunnet voimendas krimiuudistele keskendunud ajakirjandus, aga ka
toik, et alanud oli kriminaalromaanide ajastu. 1925. aasta Vabas Maas
kirjutatakse: ,Niilid, kus wanakraami turuplats nende naabrusesse
[Jakobi ja Septembri tdnavad] asetatud, on elu-olu 66pimeduses neil
tanawail lausa elukardetawaks muutunud. Turu iimber on koondunud
tume seltskonna jadnus.” (Pimedad tdnavad 1925) Pimeduse varjus tuli
ette akende purustamist, sissemurdmist, siilitamist ja tulekahjusid,
salakauplemist, piiritusevedu, tapmist, viagistamist, kallaletungimist,
roovimist, vandaalitsemist avalikus ruumis, tulistamist ja paugutamist,
kihutustegevust ning 16puks toimus ka 1924. aasta inimohvritega méass
pimeduses. Viimasel olid tosised jarelmojud, nditeks keelati sama aasta
joulude ja aastavahetuse ajal tulevirk ja paugutamine ning linnades
ja alevites tuli pikka aega hoida uksed-varavad suletuna vahemikus
22-6. Pole iillatav, et koolid ei lubanud opilastel hilistel 6htutundidel
tdnavatel patseerida, samuti ei peetud seda sobivaks noorte naiste
puhul.

Tosine korvalekalle nouab vastureaktsiooni ja nii votavadki
oOistel tanavatel koha sisse 66vahid voi politseinikud, kes valvavad korra
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ning kolbluse jdrele. Neil ametimeestel on 6ises linnaruumis domineeriv
roll just seepérast, et nad ei ole seal episoodiliselt, vaid piisivalt ja
stabiilselt. Teiste 06t60liste kdigud piirduvad tavaliselt distantsiga
tookoha ja kodu vahel, mistottu ei ole nad avalikus ruumis kuigi ndhtavad.
Liiatigi oli selliste ametimeeste arv piiratud, sest Eesti Vabariigis oli 6ine
tootamine rangelt reglementeeritud. Oosel vois todtada vaid nditeks
triikkitooline, ajakirjanik — seda nimekirja taiendati vajaduspohiselt. Osas
linnades oli lubatud {ihekordne 66t66 (8 tundi) suurte piihade eel. Seda, et
00t60 korrast kinni peetaks, jalgis samuti politsei.

Suhtumine 66t606 keeldu oli ambivalentne. Kui esialgu olid
tootajad pigem vastu, sest teenimisvoimalus vihenes, siis 1930. aastate
teisel poolel hakkasid moned ametiiihingud seda lausa taga ndudma.
Puhuti tuli ette ka suurt segadust. 1922. aastal ratifitseeris valitsus
naiste 66t60 konventsiooni, millega neil keelati see dra. Esialgu vaadati
seadusele 1dbi sormede, sest naisterahval oli viga raske to0d leida,
kuid 1920. aastate keskpaiku saavutasid sotsiaaldemokraadid seaduse
range tditmise. 1926. aastal sai suureks tiiliounaks Lutheri vabrik,
kus 00siti tootas 125 naist (vt nt Lutheri naistoolised ... 1926). Ehkki
korduvalt kiisiti, kas moodsad tookaitseseadused on olulisemad kui
voimalus teenida leiba muu t66 puudumisel, lasti moned naised ometigi
lahti. 1935. aastal tehti Gise t66 suhtes jareleandmisi naistele, kes olid
juhtivatel kohtadel. (Juhtiv naine ... 1935)

Kogu kahe iseseisvuskiimnendi jooksul olid dise toGtamise
keeluga hidas pagarid, sest varskeid kiipsetisi oli vaja juba hommikul.
Monigi pagaridri proovis keelust mooda hiilida, aga neid kontrolliti
pisteliselt ja seega riskisid driomanikud karistusega. Nad kaitsesid end
viitega, et tegu oli ettevalmistava tooga ja paristoo pidi algama lubatud
ajal. 1933. aastal palus pagarite iithing maarata 66t60-keelu seaduse
rikkumise eest korgemaid karistusi (50—300 krooni), et saada lahti
neist, kes seadust jirjekindlalt ignoreerisid. (Pagarid valjema ... 1933)
Kummatigi ei toonud nouete karmistamine rikkumistele 16ppu.

11378
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Alalised dominanttegutsejad

Laternasllitaja-66vaht
Kui tédnavaid hakati valgustama, tekkis kohe ka laternasiiiitaja amet.
Tanavavalgustuse ajalugu on kiill iisna pikk, kuid korraparaselt juurdus
see siinsetes linnades 18. sajandi 16pus, nditeks Tartus 1794. aastast.
Norga valgusjouga puuvillast keerutatud umbtahiga lampides poletati
kanepi- ja linaseemnedli. (150 aastat ... 1937) Tdnavate valgustamisest
kujunes norm siiski alles 19. sajandi teisel poolel (vt Pullat 1969: 65-66).

Laternasiiiitaja, kes viibis nagunii kogu 606 viljas, taitis
ka 6ovahi iilesandeid, valvates voimalust mooda korra jarele oma
teenistuspiirkonnas. Siin tuleb mangu semiootiline aspekt: kes
kontrollib valgust, kontrollib ka korda. Hiljem votsid vahifunktsiooni
iile selleks spetsiaalselt ette valmistatud kordnikud. (Kivi 1986: 8—9)
Laternasiiiitaja-00vahina tootasid tavaliselt vanemad (ka iile 80) mehed,
kellel oli paremat teenistust raske leida (Vana muusikategelane ... 1938).

Pikka aega oli 66vaht-laternastiiitaja (koogumees, kooguvana,
tulekandja) ilmselt iiks enim kriitikat palvinud ametimehi linnas, sest
tanavavalgustusega oli alalopmata probleeme. Talle pandi pahaks
laiskust, lohakust, alkoholi tarvitamist jm. Kuna palk oli vdike, teenisid
moned neist lisa sellega, et hankisid viina ja paberosse kortsist
tulijatele. (Pealinna 66waht ... 1932)

1886. aastal tootas Tallinnas 44 laternasiiiitajat-66vahti,
kelle vastutada oli 525 petrooleumilaternat. Iga mees hoolitses 12
laterna eest. Kella iiheksa paiku tuli laternad siilidata, tund aega
hiljem reguleerida leeki ja koidu ajal kustutada. Vahepealsel ajal oli
vaja jalgida, et tuul tuld ei surmaks. Pdeval aga voeti ette laternate
puhastamine.

Gaasilaterna stititajaid oli vidhem, sest neid moodsaid laternaid
ei olnud veel kuigi palju. Kuna gaasilaternad paiknesid tihedamini ja
nende siilitamiseks polnud redelit vaja, oli neid iga laternasiiiitaja kohta
kaks korda rohkem. 1886. aastal oli Tallinnas 12 gaasilaternasiiiitaja-
00vahi vastutada 326 gaasilaternat. Kuuvalgel 601 siilidati gaasilaternad
vaid siis, kui loomulik valgus kadus. Kuu toustes aga tuli laternad
kustutada. Selleks et mitte pidevalt kuud jalgida, kasutasid
laternastititajad valgustustabeleid, kus olid ndidatud selle tousmise
kellaajad, ja hiljem kalendreid, kus olid mérgitud laternate siilitamise
tapsed kellaajad. Gaasi kokkuhoidmiseks kustutati moned laternad
kuuvalgusest soltumata juba 60sel, sel juhul jaid polema ainult need,
mis paiknesid tinavanurkadel. (Mees redeli ... 1934)

Laternasiiiitaja-60vahi varustusse kuulusid redel, vile, mida tuli
puhuda iga kord, kui kell 16i, samuti tulekahjupasun, sest ka kahjutuld
tuli silmas pidada, ning suur konksuga kepp. (Tallinn wanaisa paewil
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...1937) Kuna Eesti Vabariigi ajal laternasiiiitaja enam 66vaht ei olnud,
jaid varustusse vaid pootshaaki meenutav kepp ja redel (seda ei pidanud
kogu aeg kaasas kandma). Konksuga keppi oli vaja gaasilaterna all asuva
vdikese ronga tombamiseks, et laternas veiklev tuluke saaks sirguda
korralikuks leegiks. Leegi kahandamiseks tuli tommata teist rongast.
Kui gaasitorud kinni kiilmusid, sulatati need piirituslambiga iiles ja leek
stitidati piiritusega immutatud siilitamisvarda abil uuesti.

Eesti Vabariigi ajal oli laternasiiiitaja vastutada ligi 3 kilomeetri
pikkusel distantsil 42—-52 gaasilaternat, mille siititamiseks kulus kokku
1,5 tundi. Juunis-juulis laternaid ei siitidatud ja kui siidatalvel polesid
need iile 16 tunni, siis mais vaevalt 5 tundi. (Kui Tallinna ... 1940)

Tallinnas kuulusid laternasiiiitajad linna gaasi- ja veevargi
struktuuri ning nad valiti linna sotsiaalosakonna hoolealuste seast —
koha sai see, kes raskemat t60d teha ei saanud. Laternasiiiitajad allusid
tdnavavalgustuse jarelevaatajale, kelle juhtimisel koguneti enne t66d
kindlasse kohta (Tallinnas pritsimaja ette Vene turul ja Tartus Gildi
tdanava valvetuppa), kus jagati vilja iilesanded.

T66 ei murdnud konti, kuid polnud ka kerge ega meeldiv.
Toopdeva jooksul tuli teha kokku kolm kéiku: laternate siilitamise ja
kustutamise vahel veel kontrollkdik. Vahemalt kord nédalas oli vaja
laternaid puhastada, mille peale kulus rohkemgi aega ja energiat. Igast
rikkest pidi teatama gaasivabrikule, kes saatis vilja remondimehe.
Tallinnas oli iiles seatud neli kasti, kuhu tuli jatta triikitud teateleheke
laterna numbri ja rikke kirjeldusega. Palk oli véike: 45 krooni, hiljem
50, lisaks linnateenistujaile ette nahtud perekonnaabiraha. (Mees redeli
...1928; Kui Tallinna ... 1940) Palju muret valmistasid huligaanid, kes
kustutasid leegi voi kahjustasid-havitasid laternaid (Tartus paistsid
sellega silma tiliopilased). Sagedasti tuli ette elektripirnide varastamist
(Mis maksab ... 1935).

Lisaks sellele, et halb ilm raskendas tegevust ja kahjustas tervist,
polnud 6ine t60 turvaline — laternasiiiitaja vois sattuda onnetusse
voi kallaletungi ohvriks. (Laternasiiiitaja ... 1931; Tuli mottesse ...

1931) ,,O6linnukesed kipuwad kimbutama. Aina kahe kdega pakutakse
kooguwanale ,,soojust ja onne”. Tihti tiilitawad ka joobnud kraadepoisid.
Kui sa siis ei oska olla wagane, woid saada wastu lagipead,” radkis
Uudislehe reporterile 1935. aastal 64-aastane Kaarel Rini, kelle hoole

all olid Toompea ja selle ldhitimbruse laternad. (Mees redeli ... 1935)
Viahemalt iiks laternasiiiitaja sai surma redelilt alla kukkudes voi
libisedes (Tdhtsamate ... 1912).

1940. aasta algul oli Tallinnas 1470 gaasilaternat ja iiks
petrooleumilatern asukohaga Lasnamael. Nende siilitamiseks ja
puhastamiseks oli linna palgal 32 inimest (iiks neist petrooleumilaterna
jaoks) (Kui Tallinna ... 1940). Tartus oli 1935. aastal 13 laternasiiiitajat,
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iga mehe hoole all 27 gaasilaternat. Kokku oli neid iilikoolilinnas

311, elektrilampe, mille voimsus ulatus 60 vatist 500 vatini, aga 486.
Viimaste sisseliilitamiseks oli eraldi mees. Tartus kuuvalgetel 60del
koiki tanavalampe ei stitidatud. Kas siitidata voi mitte ja millal stitidata-
kustutada, otsustas tinavavalgustuse jarelevaataja (Laternasiiiitaja ...
1934; Mis maksab ... 1935).

Eesti Vabariigi 1opus oli tanavavalgustus teinud suuremates
linnades labi mérgatava arengu, mis avaldus nditeks iihetuleliste
laternate jarkjargulises imberehitamises mitmetulelisteks. Viljakutel ja
koige elavamates kohtades kasutati lausa 15-tulelisi laternaid. Plaanis
oli viia Tallinna gaasilaternad tdielikult iile automaatsiititamisele,
kuid selle eelduseks oli uue gaasivabriku ehitamine. Kaaluti ka
elektrifitseerimist, ent see oli liiga kulukas. (Kui Tallinna ... 1940) Nende
plaanide teoks saamisel oleks laternasiilitaja ametkoht kohe kadunud.

TEMA TOOB VALGUST!
Laternastiiitaja oma igadhtusel
ringkdigul.

Politseinik
Oost voib moelda ka kui voitlustandrist, kus pimedus astub vastu
valgusele, iileloomulik loomulikule, halb heale, korratus korrale. Selleks
et peale jaaksid valgus, headus ja kord, on vaja politseinikke (kordnikud,
militsiondarid).

Korra jérele valvamise ajalugu linnades on 6igupoolest paris
pikk. 18. sajandi lopus seati sisse politseivalitsused, mis eri aegadel
allusid kas raele voi sdjakubernerile. Ajaloohuvilisele on kindlasti
tuttavad niisugused ametinimetused nagu politseiiilem, politseimeister
ja politseipristav, ent politseivalitsuse koosseisu kuulusid ka 66vahid,
korstnapiihkijad, linnaarst jt. Politseimeister vastutas oma linnas
nditeks linnavahtkonna, tuletorje, tinavate-teede korrashoiu, sdjavae
majutamise ja varustamise eest. Tema voim oli nii suur, et seda seati
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vahel isegi linnapea omast ettepoole. Spetsialiseerumist, mis on
moderniseerumise olulisi marksonu, oli politseitdos lisna vihe.

19. sajandi esimesel poolel muutus kord lihtsamaks.
Politseimeistrile, kelle nimetas ametisse kuberner, allusid abid ja
kvartalite jarelevaatajad, kellel olid omakorda abid: linnapolitseinikud
ehk kardavoid. 1888. aastal korraldati Ladnemere kubermangudes
linnade politseivalitsused {imber ja senise (pool)seisusliku
politseiorganisatsiooni asendas riiklik organisatsioon. (Kala jt 2019:
104-105)

Aga moodsast politseist saab rddkida ikkagi alles 20. sajandi
kontekstis, mil vaatluse ja analiitisi korval (laiemalt) viidi sisse mitu
innovaatilist lahendust, milleta politseit6o oleks praegu moeldamatu.
Sellisteks ndideteks on fotoaparaadid, politseikoerad, sdidukid,
isikukartoteegid, sormejdlgede votmine, tohusamad voi asjakohasemad
relvad, mh kumminui 1933. aastast (Politsei 106b ... 1933), mitmesugused
menetlused, uued kriminaalantropoloogia pohimotted jne. Kui veel
20. sajandi esimestel aastatel oli Tallinnas autode kiiruse vordlusaluseks
kuberneri kaless, mis soitis umbes 15 versta (ligikaudu 16 km) tunnis,
siis Eesti Vabariigi ajal harjutasid politseinikud kiiruste maaramist
ning kasutasid vajadusel stopperit ja spetsiaalseid kiiruste tabeleid
(Vende 1989: 67). Sodadevahelisel ajal tohustati politseinike vdljadpet
markimisvaarselt. Ennekaike just seeparast oli 19. sajandi kardavoil,
kes oli kurikuulus karmi kde poolest, vihe vastu panna n-6 uuema aja
professionaalsele politseinikule, kelle tegevus on standardiseeritud,
tapne ja teadlik. Kuigi politseitoos madrab palju isiksusetiiiip, vdimaldas
siistemaatiline ja labimodeldud véljadpe ka politseinike kiillaldase
tasemeiihtsuse. Varasemal ajal oli individuaalsuse osakaal t66
tulemuslikkuse seisukohalt méirksa suurem.

Mis puudutab organisatoorset arengut, siis 1926. aastast
loodi politseiringkonna (politseivalitsus) asemel prefektuurid. Eesti
Vabariigi lopuaastail oli neid tiheksa: Tallinna-Harju, Tartu-Valga,
Viljandi-Parnu, Petseri-Voru, Saare, Laédne, Viru-Jarva, Narva ja
Raudteede prefektuur. Valipolitseis tootasid sellised ametnikud nagu
prefekt, abiprefekt, komissar, abikomissar, konstaabel, allkonstaabel,
vanemkordnik ja kordnik. 1938. aastal oli Eestis 1800 politseinikku, neist
kolm naised. Tdnaval tootasid politseiametnikest vaid moned. (Politsei
ajalugu ...)

Olgu veel mainitud, et moderniseerumisajal oli koik, mis
seostus kriminaalsusega, ilimalt populaarne. Ajakirjandus kasutas
seda dra ja edastas neid uudiseid igal voimalusel varve kokku hoidmata.
Tohutu leviku saavutasid kriminaalromaanid (zanr siindis 19. sajandi
keskel), kus nupukad korra ja 6igluse eest voitlejad lahendavad
kuritegusid, kasutades sageli uusi nutikaid votteid-vahendeid (seda
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tegid muidugi ka kurjategijad). Iseédranis eesrindlik on sellepoolest
Allaini ja Souvestre’i ,Fantoomi” sari (1911-1963). Koik need lood
inspireerisid nii politseinikke kui ka noori, kes unistasid sellest
elukutsest.

Kui vorrelda kunagist politseinikku tdnasega, siis 20. sajandil
oli ta rohkem esil ning tema tegutsemisvili oli monevorra avaram.
Praegusel ajal seostub korrakaitse linlasele peamiselt erksavarvilise
politseiautoga, jalgsipatrulle on tanavail mérgata vaid 1. septembril ja
suuriirituste aegu. Toona olid politseinikud tanaval nii paeval kui ka
00sel isegi vdikelinnades (Jirwamaalt 1935). Teisiti ei olnud voimalik,
sest telefonid polnud eriti laialt kasutusel. Kordnikud ei vaadanud
mitte ainult seaduste ja méadruste tiitmise, avaliku korra ja liikluse
jarele, vaid voisid kahtluse korral sisse astuda ka asutustesse, néditeks
pagaritookotta ning kontrollida kahtlasi soidukeid (sageli seotud
salapiirituse veoga) jne. O0sel oli politseinikel eriti palju tegemist
lobustusasutustega, nditeks tuli jalgida, et need suletaks ettendhtud
ajal (mida muudeti korduvalt). Kui 1929. aasta oktoobris kontrolliti
Tallinnas laupédeva 60sel kell 1 koiki siidalinna restorane, tousis sellest
paras segadus. Kaja annab toimunut edasi niiviisi:

,Estonias“ja ,Kiibas“, kus oli rahwast rohkesti, teiste seas ka

hulk Soome parlamendi liikmeid koos meie riigikogu liigetega,

stindis inimeste wdljaajamine restoraanist wélgu kiirusega.

Niipea kui restoraanides teada saadi, et politsei kontroll

tulemas, hakati kohe inimesi wdlja ajama. Kustutati tuled ja

mone minuti jooksul olid suured saalid rahwast tiihjad. Ainult
lauad jdid tdis pooleli joodud ja peaaegu tdis olewaid pudeleid
ning draséomata prae waagnaid. Politsei tulekuks olid aga

restoraanide saalid tiihjad ning nii restoraanis wiibijad kui ka

restoraanide omanikud jdid ilma protokollita. (Hirmud0 ... 1929)

Kui pikka aega rakendati avalikus ruumis nn alalisi politseiposte, siis
1930. aastate teisel poolel leiti, et see ei ole otstarbekas ega jatkusuutlik,
mistottu suuremates ja eesrindlikumates linnades mindi tasapisi iile
liikuvatele postidele ehk patrullidele. Politseipost tihendas seda,
et politseinik viibis valitooajal kindla koha peal, nditeks mone maja
ees, ning lahkus sealt ainult siis, kui oli midagi juhtunud voi oli vaja
poorduda ametiasutusse. Politseiposti eelis oli see, et inimesed teadsid,
kust leiab kiiresti abi. Ent selle puuduseks oli asjaolu, et kurjategija
vOis sama tdnava teises otsas rahumeeli teo toime panna, ilma et
postikordnik oleks midagi kahtlustanud.

Tsaariajast oli sdilinud kord, et valvepostil tuli seista kuus
tundi. Jarjestikku nii pikalt jalgel olla oli tipris kurnav (Uuendusi ...
1938; Krikk 2001: 92) Valveaega voidi lithendada suure kiilma korral.
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Postil logeleda ei saanud, sest Tallinnas vottis siseministeerium igal
aastal ette kontrollkdigu (ka 60sel), et kindlaks teha, kas kohtadel
tootatakse nii nagu peab. Politseinike t60 {ile pidasid jooksvalt valvet ka
politseiiilemad.

Liikuv politseipost vabastas kordniku sunnist seista kindlal
kohal ja voimaldas laiendada tegevuspiirkonda. Kuigi linlastel oli uue
korraga esialgu raske leppida ja oli neidki, kes tunnetasid julgeoleku
vahenemist, osutusid liikuvad postid tohusaks, sest kurjategija ei
saanud enam kindel olla, et seadusesilm on piisavalt kaugel (Karmimaid
...1939). Kuna ka abivajajad ei teadnud enam, kust politseinikku leida,
oli targem poorduda kohe politseijaoskonda (Liikuv ... 1938). Seal oli
valvel kuni 10 ametnikku, kelle sai jalgrattaga lahetada kiiresti kuhu
vaja (Karmimaid ... 1939). Motoriseeritud sdiduvahendeid oli politseil
vahe, kuid aja jooksul tuli neid juurde (vt nt Krikk 2007: 154-155).

Toimisid ka salajased politseipostid, mida rakendati kindlal
eesmargil, tavaliselt seoses operatiivtooga. Sojaeelse Eesti Vabariigi
lopuaastatel saadeti erariides politseinikke tdnavatele, kus korda rikuti
koige enam. (Politsei asub ... 1939)

Postil viibivale kordnikule kehtisid karmid nouded. Ta pidi
olema alati hoolitsetud ja kandma puhast ja korras vormi. Pikki vestlusi
teiste kordnike ja moodujatega ei tohtinud pidada, aga kui kiisiti nou
voi juhatust, tuli iiles ndidata osavotlikkust, viisakust ja korrektsust
(Krikk 2001: 38-39). 1938. aastal lisati Politseikooli 6ppekavasse uue
oppeainena kombeopetus (Krikk 2001: 53). Politseinik oli relvastatud,
olenevalt ajast kasutati kortikut, keppi, mooka, tadki, kumminuia,
kéeraudu, piistolit jm (Krikk 2001: 65-69). Neid juhtumeid, kui
politseinik oli sunnitud 66sel relva kasutama, oli palju (Kaks haavatud
...1930). Ent relva kasutati ka politsei vastu.

] i . » I3 0 00
Uadis | Politfei (65D
miaga.

politseinike uuest
toovahendist -
kumminuiast.
Foto ajalehest
Maa Haal
1.04.1933
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Politsei autoriteet oli iildiselt suur, kuid muidugi tuli selleski
ametis ette korvalekaldeid. 1928. aasta maipiihade aegu leiti Tallinnas
Kotzebue tdnavalt verise peaga kordnik. Selgus, et ta oli valvepostil
viibides napsitanud ja saanud peaporutuse, iiritades kdivitada vindaga
iiht autot (Kordniku onnetud ... 1928). Veelgi raskem eksimus kui
purjutamine oli altkiemaksu vastuvotmine voi selle noudmine (Iwaskile
3 aastat ... 1933).

Voorimees
Oise linnaeluga seostus paljudele linnakodanikele esmalt just
soiduvoorimees. O6 oli voorimehele hea aeg, sest tihistransport
ei tootanud, aga hilised liikujad ja l6butsejad ootasid s6idutamist.
Isedranis palju oli voorimehi Tartus, sest iiliopilased tavatsesid liikuda
ohtuti. Nende olengud toimusid véljaspool linna asuvates kortsides
(Lemmatsi, Mollatsi, Ropka jt), kus oli rohkem ruumi ja vihem
soovimatut tdhelepanu. (Tagasi woorimehe ... 1939)

Voorimeeste teenistus vihenes, kui puhkes Esimene
maailmasoda. So6ja ajal oli 66sel voorimeest kohati raske ja teatud
linnaosades isegi voimatu leida. Kuna mehed ldksid vieteenistusse,
hakkasid voorimehena to6tama naised, esialgu kiill illegaalselt. Selleks
et endale mitte liialt tihelepanu tdommata, tegutsesid nad esialgu
iiksnes 00sel ja piitidsid igal voimalusel varjata oma identiteeti. Sageli
tuli neil pogeneda linnavahtide eest ja arvestada viikesema tootasu,
petmise ja muu tilekohtuga. Naise t60 voorimehena seadustati Tallinnas
1916. aastal. (Paramonov 2017/2018: 23)

Teenistuse viahenemine, mida ei toonud kaasa iiksnes
sojad, vaid ka majanduslikud mdoonaajad, mojus voorimeheteenuse
kvaliteedile halvasti koige {ildisemas mottes. O6t66 raskusi
kompenseerisid voorimehed voimalusel lubatust korgema s6iduhinna
kiisimisega. Joobnud inimeste ja/voi néiteks turistide korral oli see
kerge, sest troskadel taksomeetrit polnud. Kui voorimees kiisis 60sel
liiga suurt tasu, aitas selle vastu vaid oskuslik tingimine, mis aga
kulutas aega. Samas tiissasid ka soitjad voorimeest — 606 varjus oli lihtne
troskast pogeneda, jattes soidu eest tasumata.

Voorimees tditis veel iiht rolli — kui 60sel oli vaja kiisida
nou voi teed, siis poorduti tema poole, sest ta tundis linna ja oli osav
suhtleja. Hea voorimees teadis ka, kust leiab prostituudi. Voorimeestel
oli uksehoidjate ja 1obunaistega sisse seatud omamoodi toine vorgustik,
mis toi kasu koigile osapooltele.

Oises linnas vois voorimeest tabada seisuplatsil klienti
ootamas vo0i tellija juurde soitmas. Eesti Vabariigi ajal voorimeeste
seisuplatside arv viahenes, sest linnas oli ruumi tiha vihem ja
seismiskohti vajasid ka taksod. Kui Tallinnas oli 1922. aastal
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soiduvoorimeeste paralt 49 seisuplatsi 384 seisukohaga, siis

1926. aastaks oli jarele jaanud 41 seisuplatsi 248 seisukohaga.

1932. aastal oli 26 seisuplatsil 141 seisukohta. 1934. aastal vastavalt

25 ja 119 ning kiimnendi 16pul 25 ja 116. (Paramonov 2020: 118-119)
Kui 1922. aastal oli pealinnas 204 voorimeest seisukohtade arvust
rohkem, siis 1932. aastal oli iiheksa seisukohta voorimeestest enam.
Oosel tootasid siiski vaid moned voorimehed. Ennekoike olid hoivatud
seisuplatsid, mis asusid stidalinnas voi mone kortsi, restorani ja
lobustusasutuse ldheduses. Erinevusi oli ka linnati. Tartus, kus oli
palju iilidpilasi, oli voorimeeste tooelu 60sel intensiivsem kui mones
vaikelinnas, kus 60 jooksul sai heal juhul teha kaks-kolm soitu. (Samas:
129, 146, 152)

0O6t66 oli monotoonne ja kurnav nii fiitisiliselt kui ka
vaimselt. Oskar Luts on seda edasi andnud nii: ,,Ule uulitsa peksavad
soiduvoorimehed kési vaheliti, moned isegi riiselevad, et kuidagi saaks
sooja. Siis kargab neist kord {iks, kord teine pukki, tombab hobuselt
vaiba, kihutab paar ringi nagu tulihdnd ja soidab jédlle oma endisele
kohale tagasi. Ei, hobunegi voib jadda kangeks sellise pakasega, kui ta
ei liigu kauemat aega.” (Luts 1999: 71) Kasutati kiill hobusetekke, kuid
suure kiilmaga oli neist vihe kasu. Hobune pidi regulaarselt liikuma
kasvoi edasi-tagasi voi ringiratast, nagu Luts kirjeldab. Kui teda aga
piitsaga selleks sunniti, vois see tuua kaasa timberkaudsete elanike ja
loomakaitsjate pahameele. Vene voorimehekultuurile iseloomulik tava
soojendada end elava tule paistel ei olnud Eestis kuigivord levinud,
kuigi seda siin-seal ikkagi tehti.

Kiilma tottu olid paljud voorimehed pahuksis alkoholiga.
Selleks et saada lisasissetulekut, miitisid nad althdlma viina ja
soovijatest puudust ei tulnud. Vahelejaamine toi kaasa karistuse.
(Naised pukil 1925; Tallinna liikumisvahendid ... 1928; Saksa ruunaga ...
1930; Kondiauruga ... 1935)

Seisuplatsil kehtis kindel kord. 1922. aasta oktoobris vastu
voetud Tallinna vooridri sundmaéaruses on 6eldud: ,,Platsidel, uulitsatel,
treppidel jne. on voorimeestele keelatud kokku koguda, kaarte voi teisi
mingusid mingida, viisakuseta ehk sdimusonu tarvitada, isekeskis
riielda, pealetiikkivaid ettepanekuid teha, kangeid jooke juua ja tileiildse
kuidagi viisi rahu, korda, viisakust ja kombelikkust rikkuda.” Esimeses
jarjekorras seisvad voorimehed pidid sdiduks alati valmis olema. Nad
ei tohtinud isegi pukist maha tulla ja hobust toita. Teised voorimehed
voisid hobust toita tingimusel, et heina ja kaera tédnavale ei sattu, kuid
muul pohjusel polnud ka neil lubatud ilma tarviduseta pukist maha tulla
ja hobust jarelevalveta jatta. (Tallinna linnavolikogu poolt ... 1922: 730)
Kuigi paberil oli kord karm, rikuti enamikku neist reegleist ja ka politsei
ei pooranud sundmaiiruse tditmisele kuigi suurt tahelepanu, vihemalt
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mitte koikides punktides vordselt. Soojal ajal médngisid voorimehed
kaardiméange voi tamkat ehk kabet. (Tehnika tédnava ... 1930: 5)

Inimesed, kes elasid seisuplatside ldhedal, olid neist hairitud.
Palved tiks voi teine seisuplats dra kaotada olid tavalised. Pohjendused
olid peaaegu alati samad: rohutati, et konkreetses kohas liikus inimesi,
kes voorimeest ei tarvitanud, voi panustati esteetilistele asjaoludele
(mustus, 10hn, ebasiinnis kditumine, visuaalne ebakola jm) (vt nt
Tallinna Linnavalitsuse ... 1926; Tehnika tdnava ... 1930; Gahlnback
1935; Raekoja ... 1935; Woorimehed ... 1935).

Taksojuht
20. sajandi olulisemaid innovatsioone oli auto, mis hakkas hobust linnast
kiiresti vélja torjuma. Voorimehed ei olnud enam monopoolses seisundis,
vaid pidid konkureerima taksode ja hoogsalt areneva tihistranspordiga.
Uhistransport to6tas ainult paeval. Seejuures leidis tramm - koige
edumeelsem liikumisvahend massidele — rakendamist vaid Tallinnas.

Kui péarast oist pidu voi muud iritust tuli inimesed bussiga koju

viia, oli selleks vaja taotleda linnavalitsuselt eriluba. Kuna Eestis oli
mootorsoidukeid vihe (sdiduautosid 1940. aasta alguse seisuga 3618), ei
olnud neid 606sel kuigivord liikumas ka pealinnas. S6itmist piiras muu
korval asjaolu, et bensiini oisel ajal ei miitidud. Seetdttu domineerisid
oOistel tdnavatel just taksod. Tallinnas oli 1930. aastal 479 ja 1939. aastal
250 taksot. Tartus oli taksosid 1930. aastatel koige vihem 78 (1935) ja
koige rohkem 141 (1930). (Paramonov 2020: 68, 70, 74)

Autod osteti takso soitmiseks jarelmaksuga ja seega piiiiti
neid hoida t606s nii paeval kui ka 60sel. Ainult siis, kui omanik sai viga
hasti hakkama, vais ta 66t60st loobuda. Majanduslikult raskemal,
nt majanduskriisi ajal, tuli tiksi tootav taksojuht seisuplatsile kell
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kaheksa hommikul ja jdi vélja kella {ihe-kaheni 60sel, nadalavahetusel
kauemakski. See oli pidev voitlus kurnatuse ja vasimusega.

Nii nagu voorimehed, seisid ka taksod soitjaid oodates
selleks ette nahtud seisuplatsidel. Kui voorimeeste seisuplatside arv
pidevalt kahanes, siis taksodega oli vastupidi. 1926. aastal valminud
uute seisuplatside kava nagi ette taksosoidukitele Tallinnas 34
seisuplatsi 286 seisukohaga, millele lisandusid raudteepolitsei maaratud
seisukohad. 1938. aastast oli taksodele ette ndhtud 61 seisuplatsi
397 seisukohaga. (Rannaleet ja Horak 1940: 67-74) Seisuplatsid olid
varustatud telefoniga, mida said tasu eest kasutada ka eraisikud. Moned
telefonid varustati kallite automaatsete rahakogumisseadmetega.
Telefonid tagasid kaugkontakti soitja ja sdidutaja vahel ning muutsid
takso koige paindlikumaks ja mugavamaks transporditeenuseks
linnas. Kuna seisuplatsil polnud kunagi kiillaldaselt privaatsust ega
turvatunnet, oli sealse olustikuga kohaneda tipris raske. Seisuplatsil
puhati, suheldi, s66di, loeti, mdngiti, puhastati ja hooldati soidukit.
Autost eemale minna ei tohtinud.

Erinevalt voorimehest oli taksojuht kaitstud sademete eest,
kuid kiilmaga tuli temalgi rinda pista. Kuna veel 1930. aastate teisel
poolel puudus paljudes autodes kiittesiisteem, konstrueeris moni
taksojuht selle ise. Auto soojendamiseks lasti mootoril tootada ka 60sel,
mis moistagi hairis imbruskonnas elavaid inimesi. 1927. aastal lakitasid
linnavalitsusele kaebuse Esther, Dora ja Anna Gordin, sest nad ei olnud
rahul Vene turul neile kuuluva maja vastas paikneva seisuplatsiga 15
taksole. Kuna majaelanikud kaebasid kogu 66 miirisevate mootorite,
bensiiniplahvatuste ning pasunate tuututamise iile, arvasid Gordinid,
et autod tuleks platsilt imber tosta voi vihendada nende arvu viieni.
(Paramonov 2020: 308) Selliseid kaebusi esines rohkelt.

Oosel tootamine oli mitmes mottes ohtlik ka taksojuhtidele.
Sageli vois vaidlus séiduhinna iile kasvada fiitisiliseks konfliktiks.
Peaaegu igal aastal tuli ette juhtumeid, kui taksojuhile tekitati
kehavigastusi. Harvem pandi toime ro6vimisi ja tapmisi. 1921. aasta
maiool tapeti Tallinna-Nomme maanteel Eestimaa Autoomanikkude
Uhisuse liige Jaan Michelson, vdidetavalt langes mortsukate saagiks ligi
10 ooo marka (Paramonov 2020: 270—271). Iga selline juhtum tekitas
taksojuhtides hirmu oma elu pérast, nii et nad ptitidsid ikka kdeulatuses
hoida midagi (nt relva, rasket tooriista), millega voimalikku riinnakut
torjuda. Karmi konkurentsi tottu tuli taksojuhtidel omavahelgi ette,
et pimeduse varjus torgiti autol kumme ldbi ning klaariti suhteid nii
verbaalselt kui ka fiitisiliselt. Aja jooksul olukord rahunes ja taksojuhid
muutusid taltsamaks.

Pettusi tuli sageli ette just 60sel: soitjad jooksid dra,
esitasid valeandmeid, maksid voltsitud rahaga, palusid end oodata,
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aga tagasi ei tulnud, esines valeviljakutsed jms. Ent ka taksojuhid olid
valmis sditjat tiissama, valides s6iduks pikema tee, kiisides rohkem
raha, manipuleerides taksomeetriga (ehkki sellega oli pettust siiski
monevorra raskem 1dbi viia kui voorimehel). Kuna eraautosid oli vihe,
kasutasid taksojuhte dra salapiiritusvedajad, kes toimetasid enamasti
pimedal ajal. Monikord ei pruukinud taksojuht soidu eesmargist teadlik
olla. Kui aga oli ja vottis so6idu ikkagi ette, sai temagi vahelejadmise
korral karistada.

Soit oli 60sel kallim kui paeval ja enamasti soitsid lobutsejad.
Kui 1934. aastal kehtestati kaitseseisukord, mis seadis piirangud
meelelahutusasutuste (tdpsemalt klubide) tegevusele 60sel, avaldas
see moju ka taksojuhtide teenistusele (O6klubide ... 1934). Vahem oli
inimesi, keda ajendas taksot votma eriolukord, néiteks vajadus padseda
haiglasse. Taksojuhid tegid samuti laialdast koost66d prostituutide ja
lobustusasutuste uksehoidjatega.

Vordlused ja seos modernsusega

Oleme vaadanud nelja ametimeest, kes moderniseerumisaja oist linna
iseloomustasid: laternasiiiitaja, politseinik, voorimees ja taksojuht.
Mis neid aga iihendab ja eristab? Moned ametid esindavad heakorda
ja turvalisust, teised transporti ja liikumist; tihed ettevotlusvormi,
teised riiklikku/munitsipaalset laadi palgatood, mone (politsei ja
laternasiititaja) jaoks on 60 olulisem kui pdevaaeg, teiste jaoks aga
vastupidi, kuigi tootatakse molemal ajal.

Neist pohimottelistest lahknevustest hoolimata leidub ka
tthisjooni. Kuigi neile ametitele on iseloomulik to6tamise individuaalne
vorm, timbritseb igaiiht siiski ka laiem raamiv struktuur: voorimeeste
ja taksojuhtide puhul ennekoike kooslus seisuplatsil, politseinike puhul
jaoskond, laternasiiiitajate puhul koik linna laternasiititajad, kes enne
toole asumist reeglina ka kohtuvad.

Koigi puhul on t66 kurnav nii kehaliselt kui ka vaimselt.
Ametis olles tuleb voidelda vasimuse, kurnatuse, stressi, igavuse
ja kehvade ilmaoludega. Tegu on ka ohtlike ametitega, sest
ettendgematute asjaolude tottu esineb oht tervisele ja elule. Ette vaib
tulla raskeid onnetusi. 1931. aasta Postimehes kirjutatakse:

Eile 6osel kella 1—2 wahel soitis Tallinna auto nr. A 67 Sadama

tanawa ja Merepuiestee iilesoidu kohal wastu tokkepuud. Auto

esiklaas purunes ja klaasikillud wigastasid raskelt naisautojuht

Elisabet Kaasiku ndgu. Uhtlasi rebiti tal wilja mitu hammast

iihes loualuu tiikkidega. Onnetu toimetati haigemajja, kus ta

seisukord raskeks tunnistati, kuid mitte elukardetawaks. Nagu
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Kaasik ise seletab, pole ta pimeduse tottu digel ajal mdrganud
tokkepuud, kui ta aga juba ldhedal olnud, pole enam suutnud
pidurdada autot, mis tokkepuu wastu jooksnud. Naisautojuht
Kaasik on 31 aastat wana, mitu aastat autojuhi ametit pidanud.
(Naisautojuhi ... 1931)

Jala liikuvaid politseinikke ja laternasiilitajaid dhvardasid pimedatel ja
libedatel linnatdnavatel kukkumine, liigeste vigastamine, iseenda voi
teise hooletusest soiduki (ka rongi) ette jadmine jms. 1929. aasta kevadel
iiletas iiks Tartu laternasiititajaist tdnavat ja jdi takso alla. Samal autoga
toimetati mees iilikooli haavakliinikusse, kus ta mone aja parast suri.
Taksojuht voeti vastutusele, kuid moisteti siiski oigeks (Laternasiiiitaja
onnetu ... 1929). Eriti sadama piirkonnas tuli politseinikel aeg-ajalt
padsta vette kukkunud inimesi, mis jahedal ajal vois neilegi kaasa tuua
tosise kiilmetuse (Raasiku mees ... 1937). Teist laadi oht elule ldhtub
kriminaalset laadi pahatahtlikkusest — see avaldub enim politseinike ja
vahim laternasiiiitjate puhul, sest viimastelt ei olnud votta suurt midagi.
Alkoholist innustust saanud mehed ja noortekambad soovisid vahel
lihtsalt kakelda. Teenistuskohustuste taitmisel sai raskelt vigastada ja
ka hukka kiimneid politseinikke (vt nt Madrus pussitas ... 1937).

Psiihholoogiliselt on viga raske taluda privaatsuse
puudumist. Ukski nimetatud ametimeestest ei saanud varjuda kaitset
pakkuvate seinte vahele, sest oma ruum tavaparases mottes puudus
sootuks. Nad olid pidevalt vilise pilgu ja mo6ju all, nii et tegu oli koige
avalikumate ametitega linnas.

Nelja ameti esindajad puutusid omavahel kogu aeg
kokku, luues omamoodi turvavorgustiku ohte tédis 60s. Ent nendel
kokkupuudetel oli ka kindlam alus. Kui laternasiiiitaja avastas
kuriteo, poordus ta kohe postikordniku poole vdi politseijaoskonda.
Kuna transpordivahendeid oli vihe, seisis voorimees riigivoimu
teenistuses, olles igal ajal sunnitud alluma politseiametniku kaskudele.
Politseisoidud hiivitati kehtiva tariifi jargi (Reeglid ... 1903: 3-5, 7, 9,
11). Ja kui kuriteo korral esines kahtlus, et on kasutatud voorimeest,
korraldati viimaste seas jareleparimine, mis monigi kord viis jaljeni.

Infoallikana olid 6ised voorimehed hindamatud: (vt nt Hovi 2003: 208;
Tallinna linna ... 1926; Patuste ... 1931; Liit 1923: 646—647; Liit 1924:
107). Samal moel sai politsei tuge taksodest ja taksojuhtidest.

Turvatunde loomine oli kiill otseselt politsei ja kaudselt
laternasiiiitaja t60, kuid omal kombel panustasid sellesse ka voorimehed
ja taksojuhid. Oigupoolest siindis see ainuiiksi tinu nende olemasolule.
Voorimeeste ja taksode seisuplatsid toimisid omamoodi maamarkidena
ja andsid oistele liikujatele teadmise, et 1dheduses on usaldusvaarseid
inimesi, kellelt saab vajadusel nou ja juhatust. Kui iiksi postil
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seisvast politseinikust oli abivajajal voimalik pimedas moodduda teda
markamata, siis seisuplats oli tdhistatud ja sdoidukeid tais. Troskade
laternad hoogusid pimeduses justkui rida punaseid tulesid, markeerides
kindlust ja korda ning struktureerides 6ist linnaruumi. (Kubbo 1967:
285) Kuna taksode seisuplatsidel sai kasutada telefoni, toimisid need
lisaks innovatsiooni solmpunktidena. Seisuplatsi telefone vaartustas
korgelt ka politsei, sest nende abil oli kannatanuil voimalik helistada
kiiresti jaoskonda, et saada abi (Politsei asub ... 1939).

Konealused ametimehed on enamasti aktiivsed ainult sellisel
oisel ajal, mil véljas liikus enim inimesi (siidadol ja moned tunnid pérast
seda). Laternasiiiitaja tegutses aga peaaegu kogu 60. Pdeval tuli kiill
puhastada laternaid, kuid see ei olnud igapdevane t60. Samuti liikus ta
vorreldes teiste ametimeestega palju - ta joudis suhteliselt kiiresti iihe
laterna juurest teiseni, sellal kui iilejaanud ametite esindajate asukoht
oli tisna kindlalt fikseeritud.

Veel oli neljale ametimehele iseloomulik dratuntavus
vaheses valguses. Voorimees kiis kokku troska ja saaniga, taksojuht
autoga, laternasiiiitaja siititamislati (ja redeliga) ning politseinik relva
ja monikord teenistuskoeraga. Aga isegi atribuutideta ei tekkinud
tahelepanelikul vaatlejal suuremat kahtlust, sest iga ameti esindajal
oli ka eriparane valimus. Eriti lihtne oli dra tunda sirgeselgseid, suurt
kasvu ja tugeva keha ning hoolitsetud valimusega politseinikke, kes
kandsid postil alati esinduslikku vormi. Juba politseiniku nagemine
pidi sisendama turvatunnet. Ja kui ta kdndis, siis ikka keset tdnavat —
alles 1930. aastate 10pus suunati korravalvuridki konniteele. (Uuendusi
politsei-alal 1938)

Taksojuhid olid viisakalt riides ja kandsid sageli vormimiitsi,
millel oli {thingu embleem. Voorimeestel oli varemalt, kui teenistus
oli parem, midagi vormirdiva sarnast, kuid roivaiihtsusest ei hoolinud
nad enam ammugi. Kiill olid nad riietatud soojalt ja sademekindlalt
ning neilgi oli vormimdits. Kui vanemad mehed kandsid endise aja
vaimus vuntse voi habet, siis politseinikud ja ka enamik taksojuhte olid
alati korralikult raseeritud. (vt nt Krikk 2001: 54) Koige keerulisem on
ehk maaratleda laternasiiiitajat, sest tema riietus nii, kuidas soovis.
Laternasiiiitajagi oli vanemaealine meeskodanik, aga liikuva inimesena
mitte nii paksult ja iseloomulikult riides kui voorimees. Olgu veel
eraldi rohutatud, et koigis neis ameteis tootasid valdavalt mehed. Koige
rohkem oli naisi taksojuhtide seas.

Kui lahtume Giste ametite hindamisel moderniseerumisest,
peab alustuseks teadvustama, et ei ole iihest maaratlust, milline amet
on modernne ja milline mitte. Modernse ameti defineerimisel olen
lahtunud jargmistest punktidest:
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1. Selgelt joonistub vélja seos kapitalistliku-turu-
majandusliku paradigmaga: rahasuhted, vastatakse turu
noudmistele ja voimalusel luuakse lisandvaartust.

2. Ratsionaalne hierarhiline siisteem, spetsialiseerumine

ja efektiivsusele suunatud tooprotsessid (vadrtused, mida
kujundavad oluliselt fordism ja teilorism).

3. Demokraatlikkus. Hierarhia on, aga see ei ldhtu péaritolust
ega sotsiaalsest klassist, vaid {iha enam tootaja teadmistest,
voimetest ja edasiptitidlikkusest. Samamoodi ei tehta teenuse
osutamisel inimestel vahet paritolu ja klassi alusel.

4. Amet ei pea olema tingimata innovaatiline
(innovatsioonikeskne), aga kindlasti rakendatakse iiht voi
mitut innovaatilist lahendust, olgu selleks moni tehniline
atribuut, eriparane menetlus vm.

5. Jarjepideva ja hoogsa arenguga (evolutsiooniga) kaasneb
paratamatult teatav ebastabiilsuse seisund, sest amet ei ole
taielikult valja kujunenud.

6. Ametit saatev/limbritsev diskursus on suunatud tulevikule
voi on tulevikul selles kaalukas osa. Mineviku parssivat
survet ei esine ja olevik on pelgalt tiks punkt arenguteljel.

7. Atraktiivne elukutse. Tegevusvaldkond huvitab ja
inspireerib ka noori. Sisemine motiveeritus toctada.
Voimalus kasvatada sotsiaalset kapitali.

Ameteid, mis tdidaksid koiki neid nouded, oli iildiselt vdhe. Voiks
moelda, et ennekoike vastasidki nendele punktidele 19. sajandi teisel
poolel ja 2o. sajandi algul tekkinud uued ametid, kuid uudsus ei saa
olla médrav, sest alati esineb iileminekuid, laene ja mugandusi -
embriionaalses mottes kasvavad koik ametid vilja olemasolevaist.
Taksojuhitdoga vorreldes on laternasiiiitaja ja voorimees vanad
ametid, ent kunagi olid needki uued. Tinglikult eelnes laternasiiiitajale
linnavaht ja jargnes politsei, ning taksojuht jatkas voorimehet6od
moodsate vahenditega. Sellised {ilekanded valjendusid selgelt
semantikas: taksojuht kui autovoorimees jne. Neil pohjustel on
uudsusest palju olulisem tegevusvilja seesmine diinaamika, avatus,
plastilisus ja reageerimisvoime tihiskondlikele muutustele.

Ameteist vanim — voorimees - ei vasta esimese punkti
noudeile sugugi vahem kui noorim ehk taksojuht. Mdlemad osutavad
teenust, millel on konkreetne rahaline véaartus. Laternasiiiitaja ja
politseinik on palgattotajad, kes esindavad ameteid, mis seisavad
avaliku tellimuse tditmise teenistuses, mistottu see punkt ei
kohaldu neile samavéérselt eelmistega. Samas raamivad riiklikud voi
munitsipaalsed regulatsioonid ka konealuseid transporditeenuseid nii
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tugevalt, et vabaturumajanduslikud printsiibid ei paase nendegi puhul
tdies mahus esile. Eespool oli juttu voimu eesoigusest transpordile, kuid
siia alla mahub muudki. Taksondus kéis vabaturumajanduse nouetega
ithte sammu {iisna piiratud aja jooksul siis, kui autod 20. sajandi algul
kasutusele voeti. Kui sai selgeks, et mootorsdidukeid tuleb iiha juurde,
rakendas linnavalitsus taksondusele samasuguseid noudeid, piiranguid
ja suuniseid, nagu need olid ammu vélja tootatud voorimeeste puhul.
Soiduhinnagi maaras linnavalitsus, vottes seejuures kiill arvesse
taksondusorganisatsioonide seisukohti.

Olulisem on asjaolu, et nii hobuse- kui ka taksoomanikud
olid ettevotjad. Seejuures olid voorimehed iihtlasi enamasti ka
hobuseomanikud, kuid enamik taksojuhte palgalised, kes tootasid
masinaga, mis ei kuulunud neile. Voorimees sarnanes seepérast
rohkem eelmodernse aja meistrile, kellel olid ametioskused, tookoda ja
-vahendid ning kes tegutses sisuliselt koikides tooloikudes (tootmisest
turustamiseni).

Voorimehele oli iseloomulik, et tildiselt ta tegevusvilja ei
vahetanud ning sageli vottis isa ameti iile poeg, nii et rddgiti lausa
voorimeeste peredest, nende linnaosadest jms. Taksonduses oli
rohkem eri rolle ja tileminekuid. Paljud taksojuhid soovisid saada
taksoomanikuks, et endale ise leiba teenida, kuid monestki said hoopis
mehaanikud, bussijuhid, veoautojuhid voi sootuks midagi muud.

Kuna taksojuhtide grupisidemed ja -tunnetus ei olnud nii tugevad
kui voorimeestel, siis tdhendas see samas, et amet ei aheldanud
inimest enda kiilge kogu eluks ega saanud tema identiteedi kandvaks
tugisambaks.

Mis puudutab spetsialiseerumist, siis ndeme, et sedagi
esineb molema ameti puhul - ette voetakse vaid teatud tiitipi
soite, mitte igasuguseid. Muude soitudega tegelevad teised
ametimehed: veovoorimehed, veoarid, kiitidimehed jm — see soltub
aga suuresti soiduvahendist, sest inimeste soidutamiseks disainitud
soiduvoorimehetroskaga sai vedada vaid vaikesi pakke, teatud arvu
inimesi jne.

See, mis teeb voorimehest voorimehe ja taksojuhist
taksojuhi, on tehnoloogia. Aga tehnoloogia ei puuduta ainult
soiduvahendit, vaid ka muud, mis selle juurde kuulub: kummid,
taksomeeter, telefon, mugavusvarustus, reklaamid jm. Just need faktorid
annavad taksojuhile otsustava eelise voorimehe ees. Taksomeeter
voimaldab teenust tdpselt ja labipaistvalt hinnastada ning telefon
kujutab endast lisandvaartust, mille tahtsust ja tdhendust on raske
lithidalt kokku votta. Piisab teadmisest, et nii auto kui ka telefon on
modernsuse tahtsamaid siimboleid. Kui taksojuhiametis piititakse

94



006 Eesti kultuuriloos

uuenduste rakendamisega iiletada rivaale, siis voorimeheametis
innovaatilisi lahendusi ei lisandunud, mistottu on tegu neljast ametist
koige vanamoelisemaga.

Moderniseerumine t6i kaasa muutusi peaaegu koigis
tihiskonnasfddrides, seega tuli ametites koikvoimalike nihetega
kohaneda ja voimalusel panna need oma kasuks toole. Seejuures liilitas
aktiivne kohanemisprotsess stabilisatsioonimehhanismid ajutiselt vélja.

Voorimeeste institutsioonis toimus aga taandareng:
asjad muutusid pigem halvemaks kui paremaks ja kuna uuendusi
ei lisandunud, viahenes teenuse konkurentsivoime transporditurul
drastiliselt, mis toi kaasa mitmed muutused. Taksondus aga oli
tehnoloogilise arengu tulem ja avatud innovatsioonile. Sel alal
kasutatav tehnoloogia taiustus kiiresti ja oli itha odavam, mugavam,
kasulikum ja vastupidavam. Eriti selgelt ilmnes see tendents auto enda
puhul, mis tegi sajandi algusest Teise maailmas6ja puhkemiseni 1abi
suisa peadpodritava arengu. Kui esialgu sarnanes soiduauto korralikule
hobutodllale, siis 1930. aastate soidukid olid moodsa joone ja korraliku
mugavusvarustusega (kinnine katus, soojendusseade ja raadioaparaat),
mis tegi soidu meeldivaks nii juhile kui ka soitjale.

Innovatsioonile suletud voorimeeste institutsiooni
iseloomustas ndhtus, mida on paslik nimetada diskursiivseks
hiiljatuseks. Voorimehed jdid valja modernseist infokandjaist, nagu
reklaamid, telefoniraamatud, teejuhid, linnatutvustused ja kaardid.

Kui neist raagiti, siis aina enam negatiivses votmes (etteheited,
stitidistused, puuduste viljatoomine). Huvigrupid tegutsesid selle
nimel, et voorimeeste seisuplatsid nende majade juurest kaoksid.
Autodes ndhti lahendust hobuste mustuse probleemile jms. Ennustati
voorimeeste peatset kadumist ning statistika toetas seda. (Paramonov
2020: 342) Taksondusringkondades pingutati, et oma moju suurendada,
ja moeldi aktiivselt, kuidas ennast veel enam ndhtavaks ja kuuldavaks
teha. Taksoomanikud tegid iisna palju oma teenusele reklaami, nii
ajalehtedes, auto peal, kaartidena kui ka kalendrites jm.

Kuigi autod olid viga kallid, ei olnud taksondus eliidi
parusmaa. Selles valdkonnas labi [60miseks oli esialgu vaja mehaanika
teadmisi, kdelist osavust ja pealehakkamist. Taksonduses tegutsesid
paljudest sotsiaalsetest kihtidest périt inimesed, teiste seas endised
baltisaksa moisnikud, ettevotjad, sportlased, ametnikud, todlised,
koduperenaised jne. Igaiihel oli vdimalus proovida ja paljud seda
tegidki. Soidukeid sai osta ka jarelmaksuga.

Kui arengu loppfaasi joudnud voorimeeste institutsioon oli
hoolimata keerulistest oludest seesmiselt vidga stabiilne, sest detailid
olid sajandite jooksul paika loksunud, siis taksonduses stabiilsus
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puudus. Struktuuri alles ehitati iiles, seega nii see pidigi olema. Iga
kiimnend 20. sajandi esimesel poolel tdi markimisvaarseid arenguid, nii
et taksondus sajandi algul erines oluliselt taksondusest 1930. aastate
teisel poolel, mil marksonaks oli professionaalsus. Ehkki autojuhiks

ei opitud koolis, seisis ta ometigi sotsiaalsel redelil hulga korgemal

kui tooline. Ent taksojuhiks olemine ei tahendanud iiksnes soodsat
tihiskondlikku positsiooni, vaid ka voimalusi uut tiiiipi eneseteostuseks.
Isegi palgalisena oli autojuht enda peremees ehk vaba inimene, kelle
kasutada oli kiirus — 2zo. sajandi ainus toeliselt uudne sensatsioon (Aldous
Huxley sonastus). Nii olid sellest ametist huvitatud needki, kes ei olnud
nooruse tottu veel juhiluba kitte saanud, samuti naisterahvad ning
hiljem, kui autod rohkem levisid ja muutusid tehniliselt taiuslikumaks,
vanemaealised inimesed. Voorimeeste institutsiooni suur probleem

oli aga just see, et noori see ligi ei meelitanud. Nooremad ja viahegi
tegusamad voorimehedki kaalusid taksojuhiks hakkamist.

Kui vaadata kahte teist ametit, siis laternasiiiitaja
esindas selgelt voorimehe mudelit ja politseinik taksojuhi oma.
Laternasiiiitajadki olid iisna eranditult vanad mehed, kel oli voimalus
teha t60d piiratud. Nad olid eilse, kaduva maailma stimbolid. Eesti
Vabariigi ajal olid olemas vahendid gaasilampide automaatseks
kontrollimiseks, liiatigi hakkas pead tostma elektrivalgus, millele
tileminekuks esialgu kiill ressursse nappis. (Kui Tallinna ... 1940) Kui
voorimeeste hulgas oli neid, kes lootsid, et asjade kdik poordub veel
nende kasuks, siis laternasiiiitajatel sellist lootust polnud.

Politseitooga oli vastupidi: pidev vajadus kohaneda on
selle 16ime sisse kirjutatud, mistottu loplik stabiliseerumine polnudki
moeldav. Kahe iseseisvuskiimnendi véltel toimus politseinike
véljadppes ja jarelevalves suur edasiminek. Tehnilisel innovatsioonil
oli selles ametis samuti kaalukas osa, kuid sageli seadis uuenduste
(paremad relvad, mootorsoidukid, spetsiifilised seadmed) laiemale
kasutamisele piirid rahanappus.

Kuigi politseinike palk oli t60 keerukust ja ohtlikkust
arvestades heal juhul moodukas, leidus kiillaldaselt mehi ja ka iiksikuid
naisi, kes soovisid end sel alal teostada. Neid meelitas t60 mitmekesisus,
ponevus, voimalus teenida oma riiki ja rahvast ning politseinike viga
hea maine. Liiatigi oli politseis voimalik teha karjaari, mis teiste
vaadeldavate elukutsete puhul oli raske voi suisa voimatu.

Kokkuvote

Kuigi enne Teist maailmasdda oli pdevaaeg ette ndhtud too6tamiseks
ja 00aeg puhkamiseks, ei olnud 6ine linnaruum kaugeltki tiihi elust
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ega liikumisest. Kiill aga oli 6ine toimimine avalikus ruumis valdavalt
juhuslikku ja episoodilist laadi. Inimesi, kes olid 66ruumis alaliselt
kohal, mistottu seda hakati nende kaudu teatud viisil defineerima, oli
tisna vihe. Tdhtsaimad neist olid voorimees, taksojuht, laternasiiiitaja-
0ovaht ja politseinik. Nemad olid 6ise linnaruumi dominantfiguurid voi
-tegutsejad. Koigi nelja t60 leidis aset avalikus ruumis ega voimaldanud
varjuda majaseinte vahele, mis tdhendas, et igal méodujal oli soovi
korral voimalik sellesse vaatluse kaudu voi muul viisil sekkuda.

Nimetatud ameteist kaks (laternasiiiitaja ja voorimees) olid
n-0 vanad ja kaks (politseinik ja taksojuht) uued, sest tekkisid alles
19. sajandil voi 20. sajandi algul. Ent uudsusest olulisem on ameti
vastavus modernsuse juhtprintsiipidele. Siin on eelis taksojuhtidel,
sest see amet koondas innovatsiooni, mis on modernsuse olulisemaid
marksonu. Innovatsioon ei seisne mitte ainult autode kasutamises, vaid
ka taksomeetri, telefoni ja reklaami laialdases rakendamises. Teisedki
aspektid, mis seda ametit iseloomustavad — isikkoosseis, organisatsioon,
diskursus jne — on laadilt moodsad.

Samas vaarib tahelepanu, et neljast ametist vanim
voorimeheamet ei erinenud tilalmainitust kuigi palju. Ka siin oli
tegu ettevotlusega, mis ldhtus ratsionaalsest majandusloogikast.
Voorimeeste peamiseks probleemiks oli voimetus kohaneda uute
oludega. Nad ei suutnud iiha tugevamalt kehtestuva taksonduse ja
ihistranspordiga konkureerida, sest voorimehe sotsiaalne kapital oli
vaike ja ametil nappis elukutsevalikuna atraktiivsust, mistottu see ei
meelitanud noori.

Sarnased probleemid puudutasid laternastititajaid.

Avalik diskursus osutas, et oli aja kiisimus, mil kaks vanemat ametit
taielikult kaovad. Taksojuhi- ja politseiametiga oli aga vastupidi -
areng oli jarjepidev ning kohanemissurve, aga samas ka inimeste
kohanemisvoime védga suur. Nende ametite esindajate eesmark ei olnud
niivord hetkeline rahulolu, vaid helgem tulevik.

Ehkki koik neli ametit olid omavahel seotud ja kasvasid
mingis mottes isegi liksteisest vilja, oli igal oma spetsiifika. Ent oli ka
suur iihisosa: igaiiks neist 16i omal kombel 6ises linnaruumis korda ja
turvatunnet. Eriti palju abi oli voorimeeste ja taksode seisuplatsidest,
mis katsid peaaegu kogu linna. Moodustades kiillaltki kaaluka osa
Oisest avalikust ruumist, toimus nende ametimeeste kaudu ja abil selle
struktureerimine, kasutamine ja motestamine. Neli ametimeest tegid
omavahel ka koost66d.

Ohutusel ja turvalisusel oli konealuste tegutsejate jaoks
ka teine, méarksa isiklikum moode. Asetudes isesse avalikku ruumi,
puutusid nad pidevalt kokku 66 varjukiilgedega, mis voisid asetada ohtu
nende enda vara, tervise ja isegi elu. Pole kahtlust, et tegu oli keeruliste

97



ametitega, mis noudsid inimestelt suurt psiiiihilist ja vaimset kohanemist ning
vastupidavust. Ent just seepérast sobivad need hésti stimboliseerima moodsat
linna, mis on tdis diinaamikat, mitmekesisust ja pinget.

RIHO PARAMONOV on &ppinud Tallinna Ulikoolis ajalugu
(PhD, 20109) ja kultuuriteooriat (Iopetamata). Tema
uurimisvaldkonnaks on kultuurilugu, tapsemalt
moderniseerumine ja litkkumine, millest ta on kirjutanud
monograafia ,,Kokkuporge® (2020). Ta on ERMi ndituse
»Kellele kuulub 66?“ iiks kuraatoreist. Igapdevaselt to6tab
loovkirjutajana kirjastuses Revaleta.

Allikad

150 aastat Tartu tdinawate walgustust. — Postimees,
12. detsember 1937.

Auto-hoolimatustele tehtagu 16pp. — Péevaleht,
15. detsember 1928.

Carl F. Gahlnback. 1935. Tallinna Linnavalitsusele,
10. oktoober. TLA 82.1.1512, 1 190.

Elektrilambi 50-aastane juubel. - Sakala,
22.10.1929.

Elureform. — Pdevaleht, 25. mai 1938.

Hirmuoo Tallinna restoraanides. — Kaja, 9. oktoober
1929.

Jarwamaalt. — Uus Eesti, 11. oktoober 1935.

Juhtiv naine voib tootada ka 66sel. — Postimees,
15. november 1935.

Kallaste, Kadri (Jiiri Kuuskemaa abil). Kui koik
tinavalaternad sulgevad silmad. - Aripdev,
13.09.2006.

Kaks haavatud meest. — Esmaspdev, 22. detsember
1930.

Karmimaid karistusi ulakatele. — Postimees,
13. marts 1939.

Kelnerite 6ine koosolek. — Pievaleht, 18. detsember
1929.

Kogu pealinn 66sel jalul. - Jdrva Teataja, 30. aprill
1926.

Kondiauruga muuseumiinventar. — Uudisleht,
3. november 1935.

Kordniku 6nnetud piihad. - Kaja, 30. mai 1928.

98

Kuritegude jdlgimine. - Liit, August. Eesti Politsei-
leht, 23. veebruar 1924, nr 7.

Kuriteod ja nende jdlgimine. - Liit, August. Eesti
Politseileht, 10. november 1923, nr 45/46.

Laternasiiiitaja jutustab. — Postimees, 19. november
1934.

Laternasiiiitaja sai peksa. - Sonumed, 20. oktoober
1931.

Laternasiilitaja 6nnetu kdik. — Postimees, 15. oktoo-
ber 1929.

Liikuv politseipost osutus otstarbekaks. — Esmas-
pdev, 30. juuli 1938.

Lutheri naistoolised ei saa 6orahu. — Pdevaleht,
27. august 1926.

Mees redeli ja konksuga. — Tallinna Post,
18. veebruar 1928.

Mees redeli ja latiga. — Uudisleht, 1. oktoober 1935.

Mis maksab pime 60 linnale. — Postimees,
9. september 1935.

Muusika rikkus 66rahu. — Politseipeegel 7,
5.mai 1933.

Naised pukil. - Rahvaleht, 11. juuli 1925.

Naisautojuhi 6ine surmasait. — Postimees, 27. juuli
1931.

Patuste Paabel. — Abieluleht, 22. veebruar 1931.

Pealinna 66waht jutustab... - Tallinna Post,
24.jaanuar 1932.



Piiratakse dride lahtioleku aega. — Pdewaleht,
15. jaanuar 1939.

Pimedad tdnavad. - Vaba Maa, 28. november 1925.

Politsei ajalugu. — Politsei- ja Piirivalveamet,
https://www.politsei.ee/et/juhend/ajalugu/
politsei-ajalugu. (Viimati kiilastatud

7. novembril 2025).

Politsei asub ulatuslikkuse likwideerimisele.
- Piewaleht, 13. marts 1939.

Politsei 166b nuiaga. - Maa Hddil, 1. aprill 1933.

Raasiku mees oli Tallinnas uppumisohus.
— Uus Eesti, 23. veebruar 1937.

Raekoja platsil asuvate majade elanikud. 1935.
Kirjandus
Tallinna pdewauudised. — Pdevaleht, 7. marts 1906.

Ast Rumor, Karl. 1965. Aegade sadestus II. Lund:
Eesti Kirjanike Kooperatiiv.

Bauchspies, Wenda K.; Jennifer Croissant, Sal
Restivo. 2006. Science, Technology and Society.
A Sociological Approach. Hoboken: Wiley.

Clark, Stuart. 2021. Oétaeva all. Tallinn: Rahva
Raamat.

Creswell, Tim. 2006. On the Move. Mobility in the
Modern Western World. New York, London:
Routledge.

Freud, Sigmund. 2000. Ahistus kultuuris. Sealpool

monuprintsiipi. Tallinn: Eesti Keele Sihtasutus.

Fromm, Erich. 2002. The Sane Society. London, New
York: Routledge.

Hovi, Kalervo. 2003. Kuld Lévi ja Kultase ajal.
Tallinn: Varrak.

Hinrikus, Mirjam. 2017. Kurja lillede lapsed. Sisseju-
hatus eesti dekadentlikku kunsti. - Kurja lille-
de lapsed. Eesti dekadentlik kunst. Toim Mirjam
Hinrikus, Lola Annabel Kass, Liis Pdhlapuu.
Tallinn: Underi ja Tuglase Kirjanduskeskus,
17-55.

Kant, Immanuel. 1788. Kritik der praktischen
Vernunft. Berlin: Reimer, 2. vdljaanne.

Kivi, Aleksander. 1986. Tallinna tdnavavalgustuse

ajaloost. Tallinn: Tallinna Ulikooli Akadeemi-
line Raamatukogu.

99

Tallinna Linnavalitsusele, 14. november. TLA
82.1.1512, 1 218-219.

Uuendusi politsei-alal. - Sakala, 11. veebruar 1938.

Tagasi woorimehe juurde! — Postimees, 2. oktoober
1939.

Tallinna liikumisvahendid enne ja niilid. - Vaba
Maa, 20. juuli 1928.

Tallinna Linnavalitsuse rahvahariduse osakonna
juhataja linnavalitsusele. 1926. 5. mrts.

TLA 82.1.143, 1 269. Tallinna linnavolikogu poolt
11. oktoobril 1922 a. vastuvoetud sunduslik
maddrus vooridri kohta Tallinnas.

- Riigi Teataja, nr 148/149, 5. detsember 1922.

Kubbo, Alfred. 1967. Tsaarikullist kolme leopardini.
Toronto: Orto.

Kémmus, Jegard. 2016. Hiiumaa meremees jutustab.
Uurimusi ja mdlestusi Hiiumaa mereloost 1.
Koost ja toim Helen Kémmus. Tartu: EKM
Teaduskirjastus.

Lotman, Juri. 1999. Semiosfddrist. Tallinn: Vaga-
bund.

Maddison, Ottomar. 1939. Tehnika olemus ja iiles-
anne. Tallinn: Eesti Inseneride Uhing.

Maelo, Helmi. 1961. Elutegevuses. Lund: Eesti
Kirjanike Kooperatiiv.

Paramonov, Riho. 2013. Eestlaste perpetuum mobile
leiutamise katsed 1870. aastatest 1940. aastani
- ithiskonna moderniseerumise ilming. — Acta
Historica Tallinnensia 19 (1): 27-60.

Paramonov, Riho. 2020. Kokkupérge. Eesti moder-
niseerumine avaliku privaattranspordi nditel,
1900-1940. Tallinn: Revaleta.

Paramonov, Riho. 2017/2018. Naine kutselise
autojuhina: naiste roll taksonduse arengus
maailmasodadevahelises Eestis. — Ariadne
Long 1/2: 16—42.

Paramonov, Riho. 2022. Kas Tartu oli modernne
linn? Linna transpordi areng 20. sajandi esi-
mesel poolel. — Kohustus olla moodne. Aasta-
raamat 2021. Koost ja toim Marge Rennit, Anu
Kannike. Tartu: Tartu Linnamuuseum, 30-56.

Pullat, Raimo. 1969. Tallinna ajalugu 1860-1965.
Tallinn: Eesti Raamat.



Rannaleet, Valdu, Peeter Horak. 1940. Tallinna linna
mddrused liiklemise ja juhuveo alal. Tallinn:
Eesti Autojuhtide ja Mototehnikute Tallinna
Kutsetihing.

Redner, Harry. 2014. Beyond Civilization. Society,
Culture, and the Individual in the Age of Globa-
lization. New Brunswick, London: Transaction
Publishers.

Rosa, Hartmut. 2005. Social Acceleration. A New
Theory of Modernity. New York: Columbia
University Press.

Simonsen, Dorthe Gert. 2005. Accelerating moder-
nity. Time-space compression in the wake
of the aeroplane. — The Journal of Transport
History 26 (2): 98-117.

Sturken, Marita. 2004. Mobilities of Time and
Space. Technologies of the Modern and the

100

Postmodern. — Technological Visions. The
Hopes and Fears that Shape New Technolo-
gies. Toim Marita Sturken, Douglas Thomas,
Sandra J. Ball-Rokeach. Philadelphia: Temple
University Press.

Tarnas, Richard. 2010. The Western Legacy and Our
Global Future: An Archetypal Perspective. —
Eranos Yearbook 69: 2006/2007/2008: Eranos
Reborn; The Modernities of East. Ascona:
Eranos Foundation, 126-127.

Viljataga, Mart. 2018. Aeg lendab. — Looming 4:
519-528.

Under, Marie. 2018. Aja probleemid (1921). Viiksed
vaatlused. Artikleid, iilevaateid, arvamusi.
Koost Onne Kepp. Tallinn: Underi ja Tuglase
Kirjanduskeskus.



Summary:

Who Ruled the Roost at Night

During the Modernization Era?

Riho Paramonov

Before the Second World War, the
daytime was for working and the night-
time was for sleeping, but nocturnal
urban space is of course far from
devoid of life and movement. However,
nocturnal rhythms in public space
predominantly bear a sporadic and
episodic nature. There are rather few
people who are permanent fixtures in
the nocturnal space and as a result of
which the space begins to be defined
to a certain degree according to those
individuals. The most important ones
are four professions: coachman, taxi
driver, lamplighter/night watchman
and policeman: They are the dominant
figures or actors in the nocturnal urban
space. All four of these professions do
their work in public and do not have
the option to draw back indoors, which
means that any passerby can, if desired,
intervene via observation or some other
manner.

Two of the professions
(lamplighter/night watchman
and coachman) are “old” and two
(policeman and taxi driver) are new,
arising only in the 19th or early 20th
century. Whether a profession is
aligned with the main principles of
modernity is more important than
newness. The taxi drivers hold an
advantage here, since the profession
concentrates innovation, one of the
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most important keywords of modern
times. Innovation does not only lie in
use of cars but also the widespread and
effective use of fare meters, telephone
and advertising. Other aspects that
characterize the profession, too - the
staffing, organization, discourse etc. —
are modern in style.

Still, it deserves to be noted
that the oldest of the four professions,
coachman, is not all that different.

It, too, is a form of enterprise that
proceeds from rational economic
logic. The main problem for coachmen
became the incapability of adapting
to new conditions. They could not
compete with taxis and public
transport, since their social capital
was low and the profession was not

an appealing career choice for young
people.

Lantern lighters faced similar
problems. Public discourse from the
period suggests that it would only be a
matter of time until these professions
disappeared completely. The situation
with taxi drivers and police was
different; development was ongoing
and adaptation pressure strong, but so
was people’s adaptation ability. The
people in these professions were not
geared to achieving fleeting satisfaction
but a brighter future.



Although all four professions
are interrelated and some even evolved
out of each other, each one had their
own specifics. Yet they also had a
common denominator, as each one
brought order and sense of safety to
the city after dark. Coachmen’s and taxi
ranks were especially beneficial in this
regard, as their network spanned almost
the entire city. Making up quite a
significant part of the public space after
dark, practitioners of these professions
helped to structure and conceptualize
this sphere. The four professions also
worked together in many situations.

Safety and security had another,
much more personal dimension
for these professionals. They were
constantly exposed to the darker sides
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of the night, which could pose a threat
to their own property, life and limb.
There is no doubt that these are in that
sense complicated professions that
required high psychological and mental
adaptability and durability, so in that
way they epitomized the modern city,
full of dynamism, diversity and tension.



Pe3siome:

KTO npaBmn HOYHbIM FOPOAOM

B 3MOXY MOAEPHU3aUNn?

Puxo MNapamoHoB

1o BTopoit MMpOBOI1 BOVHBI IeHb
TPagULIMOHHO OTBOIMICS JJIsT paboThlI,
a HOYb — 11 OTabixa. OgHaKO

HOYHOE TOpOJiCKOe MPOCTPaHCTBO
HMKOTIA He ObLJIO IOJHOCTHIO

MyCTHIM U 6€35KM3HEHHBIM.

HouHast aKTMBHOCTb, XOTSI 1 ObLIa
CIIOpafMYecKoii U 3MU300UU€eCKOA,
BCE >Xe IIPUCYTCTBOBaIA. KitoueByro
pOJIb B HOUHOV TOPOLICKOM JKU3HU
Urpain yeThbipe mpodeccun:
M3BO3YMK, TAKCUCT, HOYHOI CTOPOXK

Y TIONIULEeACKUIL. DTU JIIOOY ObLIN
IOMMHUPYIOIIMMM GUTYpaMy HOYHOTO
ropopa. ix pa6ora npoxoauia B
00111eCTBEHHBIX ITPOCTPAHCTBAX, UTO
Jles1aio X 3aMEeTHBIMU [JIs1 IPOXOXKUX
M OTKPBITBIMU [/ BMELLATE/IbCTBA CO
CTOPOHBI OKPY>KAIOLMX.

IIBe 13 aTux nmpodeccuit
(poHapmmk 1 U3BO3UUK) — Hosee
cTapble, TOrga Kak MOMULLeCKUI
Y TAKCUCT — HOBbIE, ITOSIBUBILINECS
B XIX man Hauvane XX Beka. Ho
He BO3pacT npodeccun IBisieTcst
pelIalM, a €€ COOTBETCTBUE
COBpEMEHHBIM TPeGOBAHMSIM.
TakcucTbl, B YaCTHOCTU, IPEACTABIISIOT
HOBaTOPCKYIO Mpodeccuio, BOIIIONIAs
Iyx mopepHusauuu. OHM aKTUBHO U
3(hPeKTUBHO UCMONb3YIOT He TONbKO
aBTOMOOWMJIN, HO ¥ TAKCOMETPBI,
TesedOHBI 1 PeKIaMy, a TaKkKe
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BHEZPSIIOT COBPEMEHHbIE METObI
yIIpaB/IeHMs], OpraHMU3aL N U
B3aMMOJIeICTBUS.

V3BO3uMKM, HATIPOTUB,

XOTb U pa3fessuiv PalOHAIbHbIN
9KOHOMMUECKUI1 TTIOIX0I, U

STUM He CUJIbHO OTJANYAINUCh OT
BBIIIEONICAHHBIX TAKCUCTOB, HE
CMOIJIM aJallTUPOBATHCS K HOBBIM
ycnoBusiM. OHM YCTYNIMIIM TakCU U
006I1IeCTBEHHOMY TPaHCITOPTY, TaK
KakK He 00j1a1a/I1 JOCTaTOYHbIM
COLIMAJIbHBIM KaIlMTaJIOM U He
TIpMBJIeKaIu MoIonEXb. [TogooHas
y4acTb OCTUI/IA U POHAPIIMUKOB, UbsI
npodeccust MoCcTerneHHO ucyesana
1o, JaBJIeHMeM HOBBIX TeXHOIOI U U
006I1IeCTBEHHOTO AVCKYpPCa.

TakcucTel U ToNulieicKue,
HaIlpOTUB, I€MOHCTPUPYIOT BBICOKYIO
aIanTUBHOCTb. OTU Mpodeccun
He TOJILKO YCIIeLIHO pa3BUBAINUCh,

HO U OTpakaJIi uzelo Imporpecca,
HaImpaB/IeHHOTO Ha Cco3JaHue 6ojee
6e30macHOro Gymyuiero.

Xots 9T ueThipe mpodeccun
OT/IMYAIOTCS IPYT OT APYyra, Y HUX eCThb
BaskHAas 00111ast yepTa — ropiepkaHue
mopsiiKa 1 6€30MacHOCTI B HOUHOM
TrOpOLCKOM IIpocTpaHcTBe. Hampumep,
CTOSIHKM M3BO3UMKOB U TaKCUCTOB,
pas3bpocaHHbIe TPAKTUYECKU T10 BCEMY
rOpoAYy, CTPYKTYPUPYIOT U OKUBJISIIOT



HOYHOE ITPOCTPaHCTBO. DTU Ipodeccun
He TOJIbKO JOTIOHSIIN IPYT APYTa, HO U
4acCTO COTPYyIHMYAIN.

besomnacHoCTb, OMHAKO, MUMEeT
" IMYHOe u3MepeHue. Paboras
HOYBI0, 3TU IO CTAJIKUBAKOTCS C
pUCKaMM: OT YIPO3bl UX UMYILECTBY
[0 OITACHOCTU JJ1S1 30,0POBbSI U JKU3HMU.
Ux Tpyz TpebyeT BHIHOCIUBOCTH,
IICUXOJIOTUYECKOI YCTONUMBOCTH
U CITOCOOHOCTM CIIPaBIISTHCS C
HaIpspKeHMeM.
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HecmoTps Ha ciioxkHOCTH,
MMEeHHO 3TU ITpodeccun Cum-
BO/IM3UPYIOT COBPEeMEHHbI IOPOf, —
IMHaMUYHBIN, pa3HOOOpa3HbIit U
HaNpsDKEHHDIN. VX IpeacTaBuTeNnn
ONUILIETBOPSIIOT COO0I TOT CaMbIit
IyX, KOTOPBIN IPUAAET HOYHOMY
rOpPOJCKOMY ITPOCTPAHCTBY CMBICT,
MOPSIIOK ¥ 6€3011aCHOCTb.



